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EPIGRAFE

No principio era Exu. E Exu se fez caminho, e habitou entre nds, e vimos a sua gloria.

Thyago Grilo



PROLOGO

Na busca por descrever o Recife, sinto-me como se estivesse falando de diferentes lugares,
exaltando simbolos que saltaram ao meu olhar, refletindo cidades diferentes, igual a Marco Polo
qguando descreve todo o império de Kublai Khan. Calvino (1990) aponta que a passagem de
uma cidade para outra ndo envolve uma viagem, mas uma simples troca de elementos e, assim,
desmontando o Recife pedaco por pedago, posso reconstrui-lo de outra maneira, “substituindo
ingredientes, deslocando-os, invertendo-os” (CALVINO,1990, p. 43). O encontro com a cidade
ocorre quando estamos em um lugar desconhecido, por isso € necessario que eu me faca

estranho a propria cidade em que vivo.

Muitos autores apresentam a cidade como um caleidoscopio, um espaco transbordante de
estimulos e de possibilidades, cabe a quem quer falar sobre ela escolher o fragmento que mais
Ihe agrade. N&o podemos dizer que um aspecto da cidade é mais verdadeiro, importante que
outro; sdo pontos de partida para a investigacdo que cada pesquisador pretende realizar. Dai
vem a importancia de salientar que as nossas analises serdo sempre inacabadas, pois as
possibilidades de sentido surgem com as necessidades, desejos e inquietagdes que
experimentamos. Quanto mais se tenta descobrir 0 que é a cidade, mais nos afastamos de uma
definicdo precisa. A materialidade do espaco citadino nos afeta de diferentes formas em razéo
de que “cada pessoa tem em mente uma cidade feita exclusivamente de diferengas, uma cidade
sem figuras e sem forma, preenchida pelas cidades particulares” (CALVINO, 1990, p. 34).

Sendo assim, precisamos construir nossos recortes de pesquisa sabendo que ndo podemaos ficar
dentro das fronteiras desse recorte, porque precisamos estar sempre direcionando nosso olhar
por regibes que ndo sdo de nosso interesse especifico ou lugares que acreditamos ja estar

familiarizados, visto que toda cidade se funda também naquilo que néo se Vé.

A cidade é um objeto de extrema complexidade em que se manifestam complexos fendbmenos
de interacdo e as imagens que se produzem desse ambiente sdo o resultado de um processo que
envolve tanto o meio, quanto aqueles que por ali circulam, por isso tais imagens podem variar
de forma significativa a partir da perspectiva de diferentes observadores, que por sua vez,
selecionam, organizam e dotam de sentido aquilo que observam. Estamos em busca de
fragmentos da historia, de tempos empilhados, para que possamos montar 0 nosso quebra-
cabecas. Estamos em busca de fragmentos que “concentram o universal”, onde o presente esta
carregado de vestigios daquilo que ja foi vivido e se conserva de forma material, mas também

de maneira onirica.



E preciso salientar que existe uma relacdo entre a cidade escrita com a cidade “real”, mas é
imprescindivel estar ciente que a cidade escrita € uma representacdo e, como diz Calvino, ndo
podemos confundir a cidade com o discurso que a descreve. Nos, que habitamos a cidade,
criamos imagens mentais, que tem extrema importancia para o cotidiano. Por isso, faco questédo

de trazer minhas experiéncias para esse texto.

Por gostar muito de caminhar e fotografar, acreditava que conhecia a cidade como a palma das
minhas maos... um grande engano. Cada vez que observamos, novos elementos surgem, novas
perspectivas nos fazem conhecer e reconhecer a cidade. Andando pelo Recife, alguns elementos
sempre saltaram os meus olhos, observava o que sobrou dos trilhos espalhados pelas ruas, marca
dos tempos que passaram, fazendo com que meu interesse por pesquisar a cidade crescesse.

E dito que os memorialistas trazem em suas obras fortes sentimentos afetivos sobre a cidade,
além de um certo bairrismo, assim como eu também, mas é claro que sem me distanciar das
analises e questionamentos de minhas fontes. Sendo assim, admito que é muito dificil me despir
de meus sentimentos, mas dizem que € necessario para uma escrita cientifica, para a construgéo
de uma dissertacdo. Claro que meu amor pela cidade estara presente em cada pagina, em cada
palavra, porém o Unico momento que esse afeto escorre indecorosamente é aqui, neste prologo.
Pois como diz Calvino, “de uma cidade, ndo aproveitamos as suas sete ou setenta e sete

maravilhas, mas a resposta que da as nossas perguntas” (CALVINO, 1990, p.44).



RESUMO
A cidade é um objeto complexo, I6cus de diversas préticas, estando em um constante processo
de transformac&o. O Recife desde o século XX passou por uma série de reformas que buscavam
inseri-la no patamar das “cidades modernas” e no século XX melhoramentos como a
eletricidade, iluminacdo puablica e principalmente a atualizacdo do sistema de transporte
pablico. Com isso, foi criada a Pernambuco Tramways & Power Company, que seria
responsavel pela implantacdo desses e de outros servicos na cidade. Entre os anos de 1913 e
1957 a Tramways modificou néo so o tecido urbano recifense, bem como as “sociabilidades” e
a maneira de experienciar a cidade. De modo geral, este trabalho busca analisar as
“sociabilidades” e a mudanca dos habitos da populacgéo a partir da implantacdo do novo sistema
de bondes. Buscou-se aqui revelar as relag@es sociais existentes nos espacos publicos da cidade,

buscando observar as representacdes acerca dos bondes elétricos no Recife.

Palavras-chave: Cidade; Bonde Elétrico; Representacao.



RESUMEN

La ciudad es un objeto complejo, lugar de varias practicas, y estd en constante proceso de
transformacion. Recife desde el siglo XIX ha sufrido una serie de reformas que buscaban
insertarlo a nivel de "ciudades modernas” y en el siglo XX mejoras como la electricidad, el
alumbrado publico y principalmente la actualizacion del sistema de transporte publico. Con eso,
se cred Pernambuco Tramways & Power Company, que se encargaria de la implementacion de
estos y otros servicios en la ciudad. Entre 1913 y 1957, Tranvias cambi6 no solo el tejido urbano
de Recife, sino también la sociabilidad y la forma de vivir la ciudad. En general, este trabajo
busca analizar la sociabilidad y el cambio de h&bitos de la poblacién a partir de la
implementacion del nuevo sistema de tranvia. Aqui buscamos revelar las relaciones sociales
existentes en los espacios publicos de la ciudad, buscando observar las representaciones sobre
los tranvias eléctricos en Recife.

Palabras clave: Ciudad; Tranvia; Representacion.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1: Planta da Cidade do Recife do inicio do seculo XX

Figura 2: Cais Martins e Barros, Bairro de Santo Antonio, por volta do ano de 1910.
Figura 3: Representacdo de uma diligéncia trazida no livro Arruar de Mério Sette
Figura 4: Prédio da Western Telegraph, inicio do século XX

Figura 5: Bonde de Tracdo Animal

Figura 6: Mapa da Cidade do Recife com as Linhas de Bondes em 1906

Figura 7: Propaganda da Tramways relatando suas atividades na cidade

Figura 8: Avenida Rio Branco, Bairro do Recife 1920, nota-se o tragado dos trilhos e a presenga

do bonde elétrico

Figura 9: Projeto de uma locomotiva da Pernambuco Tramways

Figura 10: Bonde lotado em rua do Recife

Figura 11: Demoligdes no Patio do Corpo Santo, Bairro do Recife - 1913

Figura 12: Assentamentos dos Trilhos na Avenida Beira Mar — 1923

Figura 13: Propaganda da Pernambuco Tramways. O primeiro texto fala que em décadas
passadas o recifense possuia um servico de transporte ineficiente, caro e de tracdo animal. Na

segunda parte, complementa que com a chegada da Pernambuco Tramways o cidaddo contava
com o servigo de carros vistosos, limpos e decentes.

Figura 14: Bonde elétrico que fazia a linha Tejipié completamente lotado no ano de 1930
Figura 15: Bonde elétrico que que fazia o percurso Olinda era conhecido por Zeppelin

Figura 16: Anuncio do Colégio dos Maristas evidenciado as linhas de bonde que circulavam

por aquela regido

Figura 17: Mudanca do Calgamento da Av. Beberibe Bairro de Agua Fria em 1947. Nota-se
os trilhos dos bondes a esquerda da imagem.

Figura 18: Rua Nova Centro do Recife, Década de 1920

10



SUMARIO

INTRODUGAOD......coooiieeieieieteeieeeee ettt s sttt ens et 12
1. ORECIFE E O RIO DE FERRO.....ooiiiiiiiite ettt e 18
1.1. Cidade, Urbano € REPreSENTAGED. .........cvrreieririieiieiieee ettt 19
1.2. Caminhos Modernos para 0 RECITE..........cciiiiieiice s 21
1.3 ATramways € @ CIOAUE.......cceeueiieiieie ettt re e e e nneeneeas 31
I LTV Vo Lo T = {=] L - VSO SSS 39
2. UM BONDE CHAMADO DESEJO........ccoiiiiiiieiieie et 46
2.1. Sociabilidades Na Cdade...........ccuiiiiiiiiiiee s 47
2.2. Os Caminhos de Ferro se Irradiam pela Cidade............ccoooviiiiiiiiiiiee e, 51
3. NO BONDE DA SAUDADE SEREMOS FIEIS PASSAGEIROS.........cccocoveiversiieeennen, 70
3.1 Memoria e a Construcao de Narrativas sobre as Cidades............coovvvevevieieienene e 73

3.2 0Os Bondes pelos Memorialistas Recifenses: Memoéria Individual ou
(0001 2111V SRS PROTSRR 76

33 Os Bondes como Memoéria para Rostand Paraiso e  Polycarpo

FRITOSA. ...ttt bbb e b bbb E bbbt 78
3.4. Diferentes Vivéncias, Distintas NarratiVas............ccccourereiiininnineeeseseese e 88
CONSIDERAGOES FINAIS.......ooieieeeeeeeeeeeeeetee e eeeeeeesee e st ses s saenssseesn s 92
REFERENCIAS. ...ttt sttt 97

11



INTRODUCAO

Essa pesquisa volta-se para o estudo da cidade do Recife em um peculiar momento de
ruptura e transformacdes, onde o antigo e 0 moderno coexistem possibilitando a génese de
diversas representacOes sobre a cidade. Esse periodo consiste nos anos de 1913 a 1957, entre a
implantacdo e o fim do sistema de bondes elétricos nesta cidade. De modo geral, este trabalho
busca analisar as “sociabilidades” e a mudanca das praticas cotidianas da populacao a partir da
implantacdo do novo sistema de bondes. Buscar-se-a revelar as relacfes sociais existentes nos
espacos publicos da cidade, buscando observar as representacfes acerca dos bondes elétricos
no Recife. Para tal, é preciso compreender a rua como simbolo da vida, como um espaco dotado
de significados, um local de encontros e transformacGes, transfigurando a cidade em

personagem ativo e central da historia que pretendemos contar.

O Recife ja possuia desde 1867 servigos de bondes, que eram realizados a vapor e em
tracdo animal, todavia a criagdo da The Pernambuco Tramways & Power Company pretendia
modernizar os deslocamentos de uma cidade que tentava se inserir no Hall das cidades
modernas. Muitas obras foram realizadas e a movimentacdo cotidiana se transformou devido a
reducdo de distancias causada pelo novo modal e com isso, permitindo a propria expansdo da
cidade para regides mais afastadas. Porém aquilo que era visto como novo, como um bem
essencial para a urbe, passou em algumas décadas a ser taxado como antiquado e

responsabilizado pelo “atravancamento das ruas” e pelos estragos causados nas ruas e avenidas.

italo Calvino (1990) apresenta o ambiente citadino como lugar de possibilidades, de
encontros, desencontros e transformacdes, um espaco labirintico de desejos e memodrias, por
isso busco uma analise que foge de classicas observac@es politicas e econémicas, optando por
alia-las a analises como a cultural, considerando interacdes que transformaram o espaco urbano.
Assim como declara Pesavento, a cidade pode-se constituir em um campo de pesquisa e
discussdo interdisciplinar, unindo os historiadores com gedgrafos, urbanistas, antropologos,
economistas, ja que na abordagem trazida pela Historia Cultural “ndo se estudam apenas
processos econdémicos e sociais que ocorrem na cidade, mas as representaces que se constroem
na e sobre a cidade” (PESAVENTO, 2008, p. 77-78). Além disso, ainda de acordo com a autora,
“a cidade ¢ objeto de multiplos discursos e olhares, que ndao se hierarquizam, mas que se
justapbem, compdem ou se contradizem, sem por isso, serem uns mais verdadeiros ou
importantes que os outros” (PESAVENTO, 2002, p. 9).
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A cidade é um campo de possibilidade de analises como também de representa¢es
acerca de sua dindmica espaco-temporal. A cidade € produto da sociedade e das relagdes que
se estabelecem neste espaco, sendo transformada de acordo com 0s novos arranjos que se
estabelecem, seja por uma mudanca de estrutura politica, econdmica, produtiva, cultural e até
mesmo pela insercdo de novas técnicas. E no caminho das técnicas e das representacdes que
esta pesquisa se estabelece, tendo o bonde elétrico como um elemento importante para revelar
“sociabilidades” do Recife na primeira metade do século XX, através de representacdes

referentes a chegada deste meio de transporte na cidade.

Os caminhos percorridos pelos bondes irdo guiar os olhares sobre a cidade que a
pesquisa pretende abarcar. Isto €, o bonde elétrico ndo sera estudado Unica e simplesmente como
uma técnica, mas o percurso em que o sistema foi implantado sera observado como objeto de
analise das transformac@es socioespaciais. Buscaremos uma interpretacdo a partir do ponto de
vista do passageiro do bonde, que transitava e vivenciava a cidade através desse modal e assim
criava suas representagdes. O discurso da modernidade esteve muito presente no Recife, que se
transformava na virada do século XIX para o século XX. Esse discurso trouxe consigo uma
ideia de mudanca radical, de uma ruptura com o passado e com tudo aquilo que era entendido
como antiquado. Berman apresenta a modernidade como “experiéncia de tempo e espago, de si
mesmo e dos outros, das possibilidades e perigos da vida” (BERMAN, 1998, p. 15). Le Goff
contribui afirmando que o moderno assinala a tomada de consciéncia de uma ruptura com o
passado e, segundo ele, “a modernidade foi definida como uma cultura da vida cotidiana e uma
cultura de massas. Baudelaire (...) orientou a modernidade para o que Henri Lefebvre, filosofo
da modernidade e da vida cotidiana, chamou << a flor do cotidiano>>" (LE GOFF, 2000, p.

165).

A narrativa também é parte importante da historia que estamos contando, histdria essa
que busca representar um passado por meio de vestigios, onde as diversas experiéncias na
cidade servirdo como um dos pilares desta narrativa. E impossivel transmitir uma ideia de
totalidade do que foi uma cidade, tendo em vista as diversas representacfes sobre a vida
material, as atividades culturais e tudo o mais que se desenvolveu naquele espaco. O processo
de modernizagdo da cidade passa a incorporar a dinamica e a velocidade dos fluxos de
informacao, contribuindo para que novas imagens sejam estabelecidas. O transporte coletivo e
os diversos deslocamentos cotidianos sao partes responsaveis pela tomada de consciéncia sobre

novos atributos na edificagdo do imaginario de cada habitante.
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A perspectiva da Historia Cultural serve como base tedrico-metodoldgica dessa
pesquisa. A criacdo de ideias sobre o real pode ser traduzida por intermédio de imagens,
discursos e praticas sociais, qualificando o mundo ou orientando os olhares e percepcoes sobre
a realidade, assim como desenvolve Chartier ao dizer que “as representagdes sdo entendidas
como classificagdes e divisdes que organizam a apreensao do mundo social como categorias de
percepcao do real” (CHARTIER, 1990, p. 17). A utilizacdo da nogao de representagdo de Roger
Chartier enquanto instrumento tedrico-metodologico de analise da historia cultural surge, tendo
em vista que, todas as sociedades, ao longo de sua historia produzem suas proprias

representacdes, na qual atribuem uma identidade.

Uma historia cultural do urbano possibilita o cruzamento de dados objetivos, que nos
chegam em forma de imagens e discursos, com a diversidade de possibilidades de leitura
oferecidas pela cidade. Percebe-se aqui o espaco como um caleidoscopio, onde a cidade
propicia, a seus habitantes, representacdes contraditorias do espaco e das “sociabilidades” que
ali tem lugar. As narrativas histdricas relativas as sensibilidades humanas procuram desvelar os
distintos modos pelos quais diferentes individuos e grupos produzem representacées sobre suas
experiéncias no tempo. Almeja-se nesta pesquisa trabalhar a partir da combinacdo de memorias
como uma ferramenta que propicia a apuracdo de percepcbes de uma época. Tratando sobre

esse assunto Ricoeur narra que

a cidade também suscita paixdes mais complexas que a casa, na medida em
que oferece um espaco de deslocamento, de aproximag&o e de distanciamento.
E possivel ali sentir-se extraviado, errante, perdido, enquanto que seus espacos
publicos, suas pracas, justamente denominados, convidam as comemoracgdes
e as reunides ritualizadas (RICOEUR, 2007, p. 159).

Entende-se aqui que a cidade ndo deve ser compreendida apenas pela sua estrutura
fisica, ela também esta edificada nas “sociabilidades™ de seus habitantes, passando a constituir
representacdes e memorias coletivas. Para Ricoeur, "narrativa e construgdo operam um mesmo
tipo de inscrigdo, uma na duracdo, a outra na dureza do material. Cada novo edificio inscreve-
se no espago urbano como uma narrativa em um meio de intertextualidade” (RICOEUR, 2007,
p. 159), sendo assim serdo observadas as modificagdes fisicas do Recife, como as reformas

urbanas que transformaram o tragado das ruas, a escala dos edificios e a circulagdo na cidade.

Essas representacfes materiais serdo atreladas as representagcdes construidas
individualmente, por lembrancas e vivéncias que estdo impregnadas nas coisas e nas relagdes
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sociais que se estabeleceram — e que continuam a se estabelecer no espaco, ao longo do tempo,
assim como acredita Ricoeur qual afirma que “é na escala do urbanismo que melhor se percebe
o trabalho do tempo no espaco. Uma cidade confronta no mesmo espaco épocas diferentes,
oferecendo ao olhar uma histdria sedimentada dos gostos e das formas culturais. A cidade se da
ao mesmo tempo a ver e a ler” (RICOEUR, 2007, p. 159), bem como acredita Pesavento (2002)

ao assinalar que as formas arquitetdnicas traduzem sensibilidades correntes.

As representacdes relativas a essas mudancas podem ser encontradas principalmente em
jornais da época, como o Diario de Pernambuco e Jornal Pequeno, assim como nas obras
elaboradas por memorialistas, bem como “A velha Rua Nova” de Rostand Paraiso ¢ “Dois
Recifes” de Polycarpo Feitosa, que expressavam suas impressdes sobre as mudancgas espago-
temporais que estavam se estabelecendo na cidade. Cada representacdo sendo entendida como
uma classificacdo que organiza a apreensdo do mundo social como categorias de percepc¢édo do

real.

A partir do momento em que sdo introduzidas na cidade do Recife técnicas modernas
de transporte, as praticas diarias - que relacionam o tempo e 0 espaco - sao modificadas. Esse
contexto ¢ explicado por Harvey (2013) quando diz que “[...]Jas concepgdes de tempo e espaco
sdo criadas necessariamente através de praticas e processos materiais que servem de reproducao
a vida social” (HARVEY, 2013, p. 189), além disso Sechi (2013) alega que a “cidade e o
territorio pertencem inevitavelmente a experiéncia cotidiana de cada um” (SECHI, 2015, p. 12),
tendo em vista que o bonde elétrico - na primeira metade do século XX - era a forma de
locomocdo mais utilizada na cidade, ele ndo pode ter deixado de marcar o dia-a-dia da

populacéo.

A empresa The Pernambuco Tramways & Power Company teve um papel relevante
nesse processo, tornando-se um elemento importante na vida da populacdo recifense e
possuindo grande expressao nas metamorfoses socioespaciais pois, a partir do momento em que
a Tramways comecou a sair do papel, logo figurou como um simbolo do progresso na cidade.
Em nome desse modal, calcamentos foram arrancados das ruas, edificacdes foram demolidas,
postes foram erguidos e os fios condutores de eletricidade se espalharam. O novo sistema
também passou a acessar locais mais distantes, assim como a propria iluminag&o elétrica passou
a permitir novos usos do espaco urbano. O bonde, como um objeto técnico, atua na producao e

percepcao do espaco e do tempo, sendo refletido nas representacdes da populagéo.
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italo Calvino (1990) escreveu que uma cidade comporta muitas, e, ao analisar uma
metropole, mediante ao que ela se tornou, é possivel recordar aquilo que ela foi um dia. O
Bonde elétrico nesta pesquisa sera observado como um produto do trabalho, das relagdes e dos
sonhos humanos, um simbolo de pertencimento a cidade moderna. Através das relacdes entre a
técnica, a cidade e as pessoas, buscaremos a leitura da cidade do Recife a partir da coletividade

(ue se projetava em seus espagos.

As fontes que escolhemos trabalhar apresentam representacdes de um passado que ja
transcorreu, mas que nos permite “ver” aquilo que néo pode mais ser visto. E sabido que um
texto de arquivo e um texto literario, por exemplo, ndo possuem a mesma natureza, porém
ambos sdo artefatos socialmente produzidos, oferecendo representacdes especificas da historia.
Assim como outras fontes, indo desde artigos de jornais, passando por fotografias e os projetos
urbanisticos. A busca pela recuperacdo dessas representacdes nao significa que iremos senti-las
da mesma forma, a nossa tentativa é por explicar como poderia ter sido a experiéncia sensivel

de um outro tempo por meio das reminiscéncias que deixou.

As fontes utilizadas na pesquisa mesclam-se entre registros jornalisticos, memorias,
narrativas fotogréaficas, referéncias artistico-literarias, incluindo as experiéncias pessoais e
fotografias do autor desta dissertacdo, como uma maneira — propria — de ler e interpretar a
cidade do Recife a fim de reconstruir um tempo-espago.

Deste modo, o desenvolvimento desta pesquisa inicia-se através de uma analise
documental, a partir de fontes primarias, como os documentos oficiais da Pernambuco
Tramways, dos periddicos da época, fontes secundarias que dissertam sobre a historia da cidade
do Recife. Ou seja, realizaremos uma analise das representacdes a partir de dois caminhos,
jornais da época que mostram as impressdes sobres os bondes, e a analise do discurso dos
memorialistas, pautando-se na Histéria Cultural como corrente de pensamento por estar

trabalhando memoria e representacoes.

No primeiro capitulo é apresentado aos leitores a cidade do Recife, seu desenvolvimento
historico e seus aspectos geograficos e a relacdo que a cidade desenvolveu com as aguas ao
longo dos anos. Também serdo expostas as diversas reformas urbanas que buscavam elevar o
Recife ao patamar de cidade moderna. Além disso, sera abordada a expansdo da cidade,
apresentando um panorama acerca dos transportes urbanos que funcionaram na cidade, com

destaque para a Pernambuco Tramways e suas atividades no Recife.
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No segundo capitulo apresentar-se-a a existéncia da técnica bonde na cidade juntamente
com as representacdes daqueles que vivenciaram a cidade e a presenga dessa nova técnica, bem
como suas insatisfacfes, estranhamento e encantamentos. Para com isso revelar a cidade a partir
do percurso dos bondes elétricos, expondo como 0 novo transporte permitiu que distancias
maiores fossem percorridas num tempo menor, contribuindo com a sensacéo de aceleracdo do
tempo vivido. As transformacbes no espaco fisico citadino, que se estabeleceram com a
implementacdo dessa nova técnica - bonde elétrico -, geraram novas dinamicas e
consequentemente novas e diversas representacfes sobre a cidade que se modernizava. Com
Isso, diversas rupturas aconteceram, modificando as “sociabilidades”, trazendo novas

expectativas. Tudo isso a luz das representacdes presentes nos diversos periddicos da cidade.

O terceiro capitulo mostrara a auséncia dos bondes na cidade a partir da memoria, na
Otica dos memorialistas, que ndao falam mais da presenca, mas das lembrancas de algo que ja se
foi. Esses autores viviam na cidade, mas € preciso estar ciente que esses relatos sdo carregados
de saudosismo e sentimentos, visto que cada individuo realiza uma diferente apropria¢do do
espaco citadino, produzindo imagens carregadas de memorias e significados, relacionadas as

associacg0es realizadas com diferentes espacos e vivéncias.
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1. O RECIFE E O RIO DE FERRO

Fardos: expedicdo e empacotamento

“Eu 1a de manha cedo, de automovel, através de
Marselha em direcdo a estagcdo e, assim que no
caminho me deparavam lugares conhecidos, depois
novos, desconhecidos, ou outros de que eu sé
conseguia lembrar-me inexatamente, a cidade
tornou-se em minhas mados um livro, no qual eu
langava ainda rapidamente alguns olhares, antes que
ele me desaparecesse dos olhos no bal do depdsito
por quem sabe quanto tempo.” (BENJAMIN, 1997,
p. 56)

O dicionario on-line Michaelis apresenta o significado da palavra ferro como: “1 QUIM
Elemento metélico sélido de nimero atdmico 26, acinzentado, duro e ductil, produzido na
natureza, com variadas utilizagdes, especialmente nas industrias € na construgao civil”. O ferro
é o metal de transicdo mais abundante na crosta terrestre, possuindo grande importancia no
processo evolutivo da humanidade, nomeando o ultimo dos trés periodos utilizados para
classificar as sociedades pré-histéricas. Na Idade do Ferro o aprimoramento da técnica da
metalurgia permitiu a produgdo de novos artefatos, ferramentas e armas, marcando o fim da

pré-histdria, dando inicio ao que conhecemos por Idade Antiga.

Para a edificacdo das cidades, a pedra, o barro e a madeira foram, durante muito tempo,
utilizados de forma abrangente. No ambito construtivo, a utilizacdo do ferro comeca a se
ampliar a partir do século XVIII, pois seu uso “exigia uma tecnologia dificil e produgdo em
larga escala” (SOUTO MAIOR, 2010, p. 7). O uso do ferro se expande a partir do século XIX,
nesse periodo de transformacdes modernas, de “embelezamento estratégico” onde a dominagao

da cidade cruza as reformas urbanas para a manutengédo da ordem burguesa.

O ferro aporta no Recife entre os séculos XIX e XX, e em pouco tempo ja era possivel
“dormir em uma cama de ferro, lavar o rosto pela manhda em uma tina de ferro, tomar café
sentado em uma cadeira de ferro, ir ao trabalho em um trem urbano que passava sobre uma

ponte de ferro, fazer compras em um mercado feito de ferro e até, nos fins de semana, ir ao
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teatro, que também tinha estrutura de ferro” (SOUTO MAIOR, 2010, p. 32). O trem e as
estradas de ferro também foram grandes representantes dessas modificagdes, primeiramente

atuando nas areas rurais e posteriormente no transporte urbano de passageiros.

A partir de 1850 o Recife passa pela chamada “revolucdo dos transportes”, onde sao
implementadas diversas estradas de ferro tanto urbanas, quanto suburbanas, além das ferrovias
de longas distancias, que seguiam para a zona da mata e para o interior do estado. No Recife as
primeiras ferrovias sdo implantadas na zona rural entre os anos de 1850 e 1890 para o transporte
da producao acucareira. Segundo Cardoso (2018) as cargas possuiam prioridade nessas estradas
de ferro, todavia, o transporte de passageiros também representava um percentual de lucro para

€sSas empresas.

Nesse capitulo sera apresentado como os trilhos urbanos penetraram o interior da cidade
em busca dos distantes arrabaldes seguindo o curso dos rios, principalmente o Capibaribe, que
funcionou durante muitos anos como eixo de comunicacgdo entre a &rea central e 0s bairros mais

afastados.
1.1. Cidade, Urbano e Representacdo

E sempre muito dificil dissertar sobre a cidade, pois se trata de um espaco labirintico, e
essa expressao ndo se refere unicamente ao tracado de suas ruas. A urbe se constitui na
intersecdo entre o construido, o ndo construido, assim como a articulacdo dessas duas primeiras
com todos os movimentos que ali se desenvolvem e se reproduzem. “A cidade ¢ uma realizagao
humana, uma criacdo que vai se constituindo ao longo do processo histérico” (CARLOS 2013,

p. 57), onde os processos histdricos especificos sdo encarregados de criar suas especificidades.

Esses encontros que originam 0 espaco citadino, provocam 0s pesquisadores a se
debrucar sobre essa tematica em um esforco de articulacdo de conceitos e propostas,
atravessando fronteiras no processo de construcao do conhecimento. A cidade € um espaco que
condensa 0 pensamento em torno do processo de modernidade, por meio do conjunto de
transformacdes espacgo-temporais. Sao essas novas construcdes, novos tracados das ruas e a
propria modificacdo da compreensdo do tempo por conta das técnicas que modificam as

experiencias no cotidiano citadino.

Pesavento nos instrui que “os estudos de uma historia cultural urbana, se aplicam no

resgate do discurso, imagens e praticas sociais de representacdo da cidade” (PESAVENTO,
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2007, p. 15), nosso trabalho é, entdo, garimpar e costurar essas representacdes. Mas € preciso
estar ciente ao que pensa Benjamin (1984), onde no recurso da rememoracgao ndo é importante
salientar o que o autor viveu e sim o tecido de sua rememoracéo, nos permitindo produzir um
novo discurso sobre 0 momento pelo qual nos debrucamos, observando as reminiscéncias do

passado que continuam a ecoar no presente.

Assim como Walter Benjamin faz em Rua de M&o Unica, precisamos tomar a metrépole
como um texto, realizando uma minuciosa leitura dos fragmentos da cidade. Esses fragmentos
sdo as “ruinas” da cidade, as contradi¢cdes concebidas pela modernidade, as experiencias, as
vivéncias. O fragmento é para Benjamin um motor de criacdo, os simbolos pelos quais
trafegamos para a tecitura das ideias, onde buscamos recuperar as experiéncias (algo que nunca

sera perfeito) da e na cidade.

Quando tratamos da producao de sentido sobre uma cidade, é necessario compreender
que essas representaces possuem uma espacialidade e uma temporalidade especifica. A partir
dai aparece o que Pesavento (2008) denomina de pontos de ancoragem da memoria, ou seja,
lugares que, por diversos motivos ficam marcados em nossas vidas, tornando o espaco nutrido
de significados. Assim o espaco € alcado a categoria de lugar, por ser portador de um
significado e de uma memoria. Neste lugar que se transformou a cidade, as representacdes
sensiveis despontam o processo de destruicdo e de reconstrucdo de uma cidade provoca
sensacOes, percepcgdes e representacdes para aqueles que estdo incorporados ao processo. As
representacdes que construimos do mundo ao nosso redor organizam a nossa realidade

atribuindo valores ao espaco, a cidade, a rua, aos bairros, aos habitantes da urbe.

A cidade é uma sobreposicdo de tempos no espaco, um livro de pedra que acumula
tempos, formas, usos e significados. Os planos urbanisticos, seus prédios e o movimento
cotidiano das pessoas contam uma historia ndo verbal acerca de tudo aquilo que a urbe
vivenciou um dia. Isso corrobora com a ideia de tessitura poética na narrativa histérica
apresentada por Walter Benjamin, como se histdria fosse uma crénica. Na Tese 3, “Sobre o
Conceito de Histdria”, Benjamin (1987) evidencia que na narrativa dos cronistas a descricdo
dos acontecimentos ndo distingue grandes ou pequenos acontecimentos, pois o fato como um

todo é relevante para a historia.

As fontes que escolhemos trabalhar apresentam representacdes de um passado que ja

transcorreu, mas que nos permite “ver” aquilo que ndo pode mais ser visto. E sabido que um
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texto de arquivo e um texto literério, por exemplo, ndo possuem a mesma natureza, porém, sdo
ambos sdo artefatos socialmente produzidos, oferecendo representacoes especificas da historia.
Assim como outras fontes, indo desde artigos de jornais, passando por fotografias e os discursos
urbanisticos. A busca pela recuperacdo dessas representacfes nao significa que iremos senti-las
da mesma forma, a nossa tentativa é por explicar como poderia ter sido a experiencia sensivel

de um outro tempo por meio das reminiscéncias que deixou.

1.2. Caminhos Modernos para o Recife

A cidade do Recife é formada por uma planicie aluvial que entre os séculos XV1 e XIX
passou de porto da cidade de Olinda a cidade portuéria, dispondo entdo de forte relevancia
econdmica, concentrando o capital financeiro e comercial da regido. E com o desenvolvimento
das industrias no estado, que o sistema produtivo comeca a se diversificar, proporcionando um
crescente adensamento populacional. Para Lubambo (1991, p. 51) a transi¢do do século XIX
para o XX “tratou-se de um periodo de transformacdes significativas para as atividades
urbanas”, onde a reorientacao financeira, além de favorecer as indUstrias, permitiu uma maior

penetracdo do capital estrangeiro nas atividades locais.

O Recife historicamente se relaciona com seus cursos d’agua, incluindo a formagdo da propria

cidade. Bem como Josué de Castro primorosamente nos relata:

E essa planicie constituida de ilhas, peninsulas, alagados, mangues e pauis,
envolvidos pelos bragos d’agua dos rios que rompendo passagem através da
cinta sedimentar das colinas, se espraiam remansosos pela planicie inundavel.
Foi nesses bancos de solo ainda mal consolidados mistura ainda incerta de
terra e de dgua — que nasceu e cresceu a cidade do Recife, chamada anfibia,
como Amsterda e Veneza, porque assenta as massas de sua construgdo quase
dentro de &gua, aparecendo numa perspectiva aerea, com seus diferentes
bairros flutuando esquecidos a flor das aguas (CASTRO, 1954, p. 16).

A imagem e a presenca do rio possuem um espaco reservado na vida e no imaginario da
populacéo recifense. Era das aguas desses rios que muitos habitantes tiravam seu sustento e por
entre seus sinuosos caminhos se penetrava em uma cidade que ainda era rodeada pela cana-de-
acucar. “Qual serpente, o rio enroscava-Se e contorcia-se por entre os bairros da cidade,

abrigando em suas margens mocambos e casardes, proporcionando banhos curativos para uns,
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caranguejos e sururus para outros” (COUCEIRO, 2003, p. 34-35), é assim que Sylvia Couceiro
descreve a intensa relacdo do Recife com as dguas. Se observarmos as plantas cartograficas do
Recife do inicio do século XX, é perceptivel como os bairros do Recife, Santo Antonio e Séo
José, as trés principais povoacOes daquele periodo, possuiam seus limites demarcados pela

agua. Essas aguas contribuem inclusive para a conformagao da propria cidade.

Figura 1: Planta da Cidade do Recife do inicio do século XX

Fonte: Arquivo Nacional. Fundo Jodo Coelho Branddo. BR_RJANRIO_HQ_0_MAP_0011 Disponivel
em: <https://br.pinterest.com/pin/737183032737796326/> Acesso em: 03/02/2021

O rio Capibaribe penetra a cidade alcancando as regifes da Boa Vista, Madalena,
Caxanga e Varzea, enquanto o Beberibe conquista a vizinha cidade de Olinda. Existiam

diversas plataformas de embarque situadas ao longo das margens do Capibaribe e pelo bairro
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do Recife, as pequenas canoas e jangadas se misturavam com embarcagdes de maior porte no
Cais da Alfandega. Cercado de rios, mangues e alagados, o Recife utilizou, para seus primeiros
meios de transporte, as embarcacdes, principalmente as canoas que pela facilidade de conduzir
atravessavam, a remo ou a vara, todos os cursos d'agua. Essa forma de locomocéo foi durante
séculos dominante. Era possivel encontrar nos jornais diversos anuncios oferecendo e buscando
por essas fungdes, ainda mais sabendo que a principal forma de abastecimento de agua potavel
era através do servico desses trabalhadores (a grande maioria escravizados), que subiam o

caudaloso Capibaribe em busca das mais limpidas aguas.

O Recife passou muitos anos com poucas estradas, sofrendo com rodagens de péssima
qualidade para o transporte das matérias-primas aqui produzidas. Os cursos d’agua supriam
essa caréncia, como infere o historiador Marcus Carvalho, “a histéria da Capitania de
Pernambuco é inseparavel do processo de conquista da varzea do rio Capibaribe”
(CARVALHO, 2010, p. 22), pois, complementa Sette, “as canoas iam a toda parte: traziam
acucar, a agua de beber, a madeira, o tijolo, as mudangas, tropas e familias” (SETTE, 2018, p.
123-124). Esses rios, alem de tudo, ofereciam a populacéo da cidade um meio de transporte que
permitia a ligacdo entre o centro e os diversos arrabaldes, sendo possivel encontrar uma série

de molhes, com diversas dimensdes (Figura 2).

Figura 2: Cais Martins e Barros, Bairro de Santo Antonio, por volta do ano de 1910.

Fonte: Colegdo Benicio Dias, Villa Digital Fundaj. Disponivel em:
<http://villadigital .fundaj.gov.br/index.php/base-da-villa-digital/iconografia/itemlist/category/19-
benicio-dias> Acesso em: 22 de nov. 2019.)
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Principal escoadouro da producdo da Capitania, o Recife transformou-se em um dos
principais portos da colonia. “Essa condicdo, vital na formagao da cidade, imprimiu no Recife
caracteristicas muito particulares, além de uma organizacao singular no bairro portuario onde a
cidade se originou” (CANTARELLI, 2014, p. 50). As casas construidas nas margens dos rios,
possuiam atracadouros devido a intensa relacdo existente com as aguas. Posteriormente, as
casas comegam a “dar as costas” para 0 rio, no momento em que outros modais passaram a

ganhar forca.

No periodo imperial o Brasil ainda mantinha a mesma estrutura econdémica, alicercada
na monocultura para exportacdo e utilizando-se de mao de obra escravizada. Todavia, com a
industria do café o pais comega a compor “uma acumulagdo interna de capitais e aprofunda a
integracao do territério” (NETO, 2001, p. 12), que aliada aos investimentos estrangeiros,
principalmente o Inglés, comecam a implantar as primeiras inddstrias e infraestruturas

modernas de transporte e comunicacao, reforcando o impulso da modernizacao.

No século XIX, Francisco do Rego Barros* (futuro Conde da Boa Vista) iniciou um
processo de modernizacdo que buscava se afastar do esquema colonial portugués e como
salienta Rezende (2016), dando uma outra dimensdo a cidade. A alta sociedade do Recife
pretendia a partir de entdo, seguir as ideias que vigoravam na Europa, porém a manutencéo de
certas tendéncias conservadoras, preservava as relacdes culturais existentes no Brasil. Os filhos
destas ricas familias buscavam estudar na Franga ou em outros paises de velho continente, onde
se adquiria conhecimento tedrico sobre diversas acdes, e, ao retornar ao Brasil, adaptavam o
aprendizado ao territorio e cultura local. O contato com a cultura europeia fez com que as
cidades brasileiras fossem percebidas como antiquadas e improprias, com isso propostas de

reformas e remodelagdes eram desenvolvidas para se alcangar “aspectos civilizados™.

O engenheiro francés Louis Léger Vauthier foi convidado pelo presidente da provincia
para trabalhar na cidade realizando a organizacdo e o abastecimento de agua, construindo
pontes, contando com a participacdo de trabalhadores franceses. Ainda determinou a
estruturacdo de aterros para que a cidade pudesse crescer, 0 mais importante deles foi 0 da Boa
Vista, iniciando naRua da Aurora, abrindo a Rua Formosa, continuada pelo Caminho
Novo que, a partir de 1870, passou a ser chamada de Av. Conde da Boa Vista, em homenagem

1 Francisco do Rego Barros nasceu no Cabo de Santo Agostinho em 1802, quando jovem serviu ao exército
brasileiro e posteriormente bacharelou-se em matematica na cidade de Paris. Ao voltar para o pais, foi designado
presidente da Provincia de Pernambuco entre os anos de 1837 e 1844, determinado a modernizar e higienizar o
Recife, operando transformagdes materiais e culturais significativas para a Provincia.

24


http://basilio.fundaj.gov.br/pesquisaescolar/index.php?option=com_content&view=article&id=213&Itemid=1

ao governante. O rio ainda exercia o seu fascinio para a populacdo da época levando diversas
obras para a suas margens, como a Casa de Detencdo (atual Casa da Cultura) e o Teatro de

Santa Isabel, além de acdes paisagisticas como passeios publicos, pracas e jardins.

Vauthier chefiou as Reparticdes de Obras Publicas durante os anos de 1840 e 1846,
exigiu melhorias nas condicOes de trabalho tanto de escravizados, quanto de empregados livres
visto que, nessa época o trabalho bracal era considerado pela populagéo brasileira como algo
degradante, um servico que so6 poderia ser realizado pelas “classes subalternas”, como os
escravizados. Além de obras publicas, também construiu algumas casas, como a que pertenceu
ao Bardo Rodrigues Mendes, e que atualmente é a sede da Academia Pernambucana de Letras,
no bairro das Gragas. Também projetou residéncias nas margens do Rio Capibaribe, essas casas
possuiam atracadouro por onde chegavam as visitas, mostrando a importancia que os rios ainda

possuiam naquele momento para o deslocamento.

Na composicdo do transporte coletivo da cidade, as diligéncias surgiram como
alternativa a partir de 1839, por iniciativa do inglés Thomas Sayle (GONSALVES DE MELLO,
1972). De acordo com Sette, "a primeira conducdo coletiva puxada a muar, no Recife, foi a
diligéncia, que se chamou também 6nibus” (SETTE, 2018, p. 126), os veiculos eram puxados
por quatro cavalos e alguns possuiam dois andares. Essas carruagens faziam um trajeto entre a
Matriz de Santo Antdnio e o bairro de Casa Forte, posteriormente, seguindo com trajetos para
Olinda.

Na segunda metade do século XIX a chamada revolugdo dos transportes traz ao Recife
0 incremento em sua mobilidade com a construcdo de uma ampla malha ferroviéria, propiciando
a melhora nos servicos de transporte de aclcar e algoddo (nas regides mais interioranas onde
0s rios ndo eram navegaveis, 0 transporte desses itens era feito por tropas de mulas ou carros
de boi, algo bastante arcaico). As pessoas com mais recursos tinham a sua disposicao “carros”
de passeio puxados por tragdo animal e conduzidos por cocheiros. Esses “carros de aluguel”

poderiam ser utilizados para deslocamentos cotidianos, como também para servigos funerarios.

25



Figura 3: Representacdo de uma diligéncia trazida no livro Arruar de Mério Sette

Fonte: Disponivel em: <http://www.mariosette.com.br/pdf/MarioSette_Arruar.pdf> p. 87 Acesso
em: 02/12/2019.

Com a instauracdo da Republica a partir de 1889, as cidades comecam a crescer
progressivamente, em razdo do fim da escraviddo, da sofisticacdo da economia e da
diversificacdo das atividades econémicas e produtivas. Dessa maneira, irrompiam
reivindicacdes pela melhoria da qualidade de vida na crescente area urbana, onde o0s
governantes “procuravam suprir as demandas pelos servigos essenciais, como eletricidade,
iluminagdo publica, abastecimento d’agua, esgoto, gas canalizado, telefone e principalmente
transporte publico” (NETO, 2001, p. 188-189). Esses servicos foram realizados atraves de
concessdes a iniciativa privada, onde muitas delas eram de empresas estrangeiras de paises
como Inglaterra, Franga, Bélgica e Estados Unidos. Em Recife as empresas inglesas
coordenavam varios segmentos das concessdes publicas de servicos essenciais, como € possivel

ver no relato da matéria do Diario de Pernambuco de 1 de novembro de 1968.

Diversos servicos publicos em Pernambuco foram explorados inicialmente
por companhias inglesas. O primeiro foi o transporte ferroviario. Os
engenheiros Edward e Alfred Mornay receberam autorizacdo legislativa de
explorarem o servico de trens por um periodo de noventa anos, em
Pernambuco, com um plano inicial de construcdo da ferrovia Recife — Agua
Preta. Em 7 de novembro de 1855 era langada, na ilha de Nogueira, a pedra
fundamental da estrada, aberta ao trafego em 1858. Surgia entdo ao Great
Western.
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Em 1841, o inglés Thomas Savl instalava no Recife os primeiros 6nibus de
tracdo aninal, o que os franceses chamam de impériale. Percorriam
Apipucos, Caxangd, Casa Forte, Mangabeira, Monteiro e Jaboatdo. A
“Brazilian Street Railway Limited” implantou, em 1866, o servigo de trens
suburbanos que ficaram conhecidos, popularmente, pelo nome de
maxambombas, corruptela de “machine pump”.

O primeiro estabelecimento bancério instalado no Recife foi o London e
Brazilian Bank. Os anlncios de jornais, almanaques e revistas do século 19
estampavam noticias noticias as mais variadas que davam conta da presenca
de comerciantes, professores, engenheiros e técnicos ingleses entre nos.

O Diario de Pernambuco de 28 de novembro de 1836 estampou anuncio do
negociante inglés John Donnelley, mercador de tecidos, que dizia ter “a honra
de anunciar aos seus amigos e ao publico em geral que ele acaba de chegar de
Londres com um grande e escolhido sortimento de fazendas que, pelas suas
qualidades e bom gosto, convidam a atengdo dos seus fregueses”.

A primeira hidraulica para refinamento de acucar foi instalada em
Pernambuco pelo banqueiro Thomas Comber, exportador de algodéo.
Pioneiramente, os britanicos implantaram, também, as primeiras fabricas de
fosforo e vidro, a Perman e a Jungman, respectivamente.

Por meio século, os servi¢os de esgotos da cidade estiveram a cargo do Recife
Domage Co.. Eram seus administradores os ingleses Mackintosh e Dowsley.
A Beberibe Water Company foi responsavel, por longos anos, pelo servico de
agua potavel.

Os servigos de alvarengas e rebocadores do Porto do Recife estiveram
entregues as firmas Wilson, Sons & Co. e Cory Brothers; O servico telegrafico
pertencia a ingleses, a exemplo da Brazilian Submarine Telegraph, ja
incorporada a The Western Telegraph Co. Ltd. A iluminacdo a gas também
esteve a cargo de companhia britanica.

(DIARIO DE PERNAMBUCO, 1968. Grifos do Autor)

O objetivo naquele momento era a substituicdo das redes de bondes de tracdo animal
pela tracdo elétrica, mais moderna, rapida e confortavel. Esse processo de modernizacéo
ocorreu no limiar entre o Império e a Primeira Republica, sendo o Rio de Janeiro a primeira
cidade a ter o servico no ano de 1892, na cidade de Salvador a tracéo elétrica foi implementada
em 1897. Em outras cidades a implantacéo se deu mais tardiamente, como em Belo Horizonte
em 1908 e em Vitoria, a partir de 1910. Essas mudancas eram necessarias, pois ja se percebia
gue os sistemas de transporte tém importancia vital para o desenvolvimento das cidades atuando
no “encurtamento” das distancias, facilitando o deslocamento de pessoas e mercadorias. Em

Recife o bonde elétrico so foi implementado em 1914,

Em Recife, no ano de 1889 a Great Western, companhia ferroviaria que funcionou de
1881 até 1951, propds o estabelecimento de uma linha de bondes elétricos entre Recife e Olinda,

todavia, essa possibilidade foi questionada pela Western Telegraph, alegando que “interferiria
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nos seus servigos, em funcao de seus cabos passarem por ali” (NETO, 2001, p. 198). A Western
Telegraph Company (Figura 4) possuia sua sede defronte a Praca do Arsenal da Marinha, no
Bairro do Recife, um local de intenso fluxo de bondes. Por possibilitar o contato com o velho
continente por meio de cabos submarinos, a companhia possuia grande dimensao no cotidiano
recifense, pois era por meio de seus cabos chegavam as informagbes sobre conflitos e
acontecimentos, fazendo com que os principais peridédicos que circulavam na cidade

apresentavam sessdes contendo noticias e informacdes que chegavam via rede telegrafica.

Figura 4: Prédio da Western Telegraph, inicio do século XX

Fonte: Fundacao Joaquim Nabuco

O bonde é uma técnica de transporte de massa com origem inglesa que se movimenta
sobre trilhos sendo destinado a conducdo de passageiros nos centros urbanos. Os bondes -
como rede técnica de transporte urbano — possibilitou a acessibilidade a outras areas da cidade
viabilizando a diminuicdo das distancias. A organizacdo espacial intraurbana recifense foi
fortemente afetada pelos seus padrbes de circulacdo, consequentemente, impactando nas
relagdes socioespaciais. Parecia que “as coisas ganhavam uma urgéncia. A populacdo crescia,
e 0 Recife ja ndo era a cidade onde todos imaginavam se conhecer. Suas distancias, seus
residuos, seus ritmos, suas trilhas, suas cores, seus esquecimentos e suas lembrangas mudavam

ou pareciam mudar com mais velocidade” (REZENDE, 2016, p. 97).

As antigas areas de cultivo foram se transformando gradativamente em locais

residenciais, com uma forte contribuicdo proporcionada pela reducdo das distancias que foi
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facilitada pela nova técnica. A génese (ou expansao) de certos bairros pode ser relacionada a
acessibilidade proporcionada pelos bondes acarretando numa série de transformacgdes nas

estruturas internas da cidade, bem como em seus fluxos.

Antes da implantacéo dos bondes elétricos, outros dois sistemas de trens urbanos foram
experimentados na cidade, as maxambombas e os bondes de tragdo animal. E no ano de 1867
que comecgam a trafegar na capital pernambucana os trens urbanos apelidados de maxambomba,
sob a concessdo da “Brazilian Street Railway Company Limited"”, também conhecida como
“Companhia de Caxanga”. A expressao adotada pelos pernambucanos para chamar os Trens
Urbanos veio da modificagao da expressao inglesa machinepump ou na tradugao literal “bomba

mecanica”, uma referéncia ao funcionamento do equipamento.

Os bondes de tracao animal (figura 5) comecam a circular na cidade a partir de 1871
sob concessdo da “Pernambuco Street Railway Company”. Em seus primeiros caminhos,
segundo Sette (2018), partiam do centro, no largo do Arsenal da Marinha e atravessando as
pontes Sete de Setembro e da Boa Vista, terminando na Passagem da Madalena. Neste percurso
havia uma ramificacdo dos pontos para Afogados, Fernandes Vieira e Santo Amaro, linha esta

que trafegava pela ponte Santa Isabel.

Figura 5: Bonde de Tragdo Animal

Fonte: Colecdo Allen Morrison. Disponivel em: <www.tramz.com/br/re/re.html> Acesso em: 14 de out.
2019).
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Tabela 1: Periodo de circulacao dos bondes no Recife

INICIO NOME TRACAO FIM
1867 Brazilian Street Railway Limited \Vapor 1916
1871 Pernambuco Street Railway Company (Ferro- | Animal (burros) | 1922

Carril)
1914 The Pernambuco Tramways & Power Company Eletricidade 1957

Fonte: Elaborada pelo autor, 2021

E importante salientar que na cidade do Recife sempre buscou-se seguir 0s progressos

técnicos europeus, porém muitos desses “melhoramentos” acabavam por demorar muito para

atravessar o Atlantico, ocasionando rapidas mudancas nos ideais de modernidade. Essas

mudancas fizeram com que os diferentes sistemas coexistissem no espago citadino e sobre isso

Milton Santos adverte que “num mesmo pedaco de territorio, convivem subsistemas técnicos

diferentemente datados, isto ¢, elementos técnicos provenientes de épocas diversas” (SANTOS,

2008, p. 42). A Tramways, ao longo de sua estruturacdo, foi “absorvendo” as firmas e,

consequentemente, os itinerarios que elas realizavam tornando-se, com o tempo, a Unica a

realizar os servicos de transporte de passageiros.

Ao observar a figura 6 percebe-se como as linhas dos bondes seguiam o curso do

Capibaribe, saindo do centro rumo aos bairros que se estabeleceram Recife adentro, ao longo

de suas margens, configurando os novos caminhos, semelhantes a “rios de ferro”.
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Figura 6: Mapa da Cidade do Recife com as Linhas de Bondes em 1906

SIR DOUGLAS FOX £ SOCIOS & H. MICHELL WHITLEY
—+— long-distance railroad (MEMBROS DO INSTITUTO DE ENGENHEIROS CIVIS DE LOWDRES)
—— steam-powered tramway

published (in Recife?) in 1906
——— animal-powered tramway

3 N This map is based on the
N 1 PLINTA DA CIDADE DO RECIFE
[see note =] . e ™ REDUZIDA DOS LEVANTAMENTOS DA CIDADE FEITOS POR
- b 2,
%

Estrada de Ferro de Caxanga (steam, 1219 mm gauge)
A Virzea - Pr. da Repiblica (12 km)

B Caxangé - Pr. da Repiblica, via Dois Irmdos (12.6 km)
C Arraial - Pr. da Replblica (8.45 km)

Trilhos Urbanos do Recife a Olinda e Beberibe (steam, 1400 mm gauge)
D Beberibe - Rua da Aurora (9.7 km)
E Olinda - Rua da Aurora (10 km)

Ferro Carril de Pernambuco (animal, 1435 mm gauge)
Bairro do Recife - Santo Amaro, Campo Santo, Hospital,
Capunga, Derby, Torre, Madalena, Prado, 30 José, Jiquid

The steam rallroad from Cinco Pontas station opened in 1858
with 1600 mm gauge, was converted in 1905 to 1000 mm gauge,
and is being rebuilt today by Metrorec with 1600 mm gauge . . .
All other long-distance railroads, from Brum and Central stations,
always used 1000 mm gauge.

® Allen Morrison

Fonte: Mapa elaborado por Allen Morrison. Disponivel em: <www.tramz.com/br/re/re.html> Acesso
em: 14 de out. 2019.

1.3. A Tramways e a cidade

Para a implementacdo de uma nova tecnologia ferroviaria em Recife no inicio do século
XX, foi criada a “The Pernambuco Tramways & Power Company” (em uma tradugdo livre:
Companhia de Bondes e Energia de Pernambuco), que passou a operar 0s bondes elétricos na
cidade. As técnicas dos transportes e comunicagdo, como desenvolve Milton Santos (SANTOS,
2013, p. 57), sdo um dos dados explicativos do espago, porém ndo explicam nada sozinhas,
sendo necessario inseri-los em um contexto politico, econdmico e social (em niveis local e
global) para que possamos compreendé-los da devida forma, analisando as articulagdes espaco-

temporais.

A ideia da técnica permeia todo o texto, sendo, portanto, necessario fazer uma pequena
argumentacdo sobre essa tematica. De forma simples, a técnica pode ser descrita como um
conjunto de procedimentos ligados a uma arte ou ciéncia. A técnica esta relacionada ao interesse

da humanidade em transformar o ambiente, adaptando e melhorando as formas de satisfazer
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suas necessidades. Para Milton Santos, as técnicas “sdao um conjunto de meios instrumentais e
sociais, com os quais o homem, realiza sua vida, produz ¢ a0 mesmo tempo cria espago”
(SANTQOS, 2008, p. 29). Por isso, € preciso ter em mente o papel que o fendmeno técnico possui

nas transformacdes ocorridas no espaco.

E mediante as técnicas que o ser humano realiza a uni&o entre espaco e tempo. O espaco
¢ formado por objetos técnicos, “as técnicas participam na produgdo da percep¢ao do espago e
também da percepc¢do do tempo, tanto por sua existéncia fisica, que marca as sensacoes diante
da velocidade, como pelo seu imaginario” (SANTOS, 2008, p. 54). Em muitos estudos, o
fendmeno da técnica € analisado como se ndo fizesse parte do territorio, como se ndo fosse

responsavel por sua constituicdo e transformacao.

O discurso da modernidade esteve muito presente no Recife na virada do século XIX
para o século XX. Esse discurso trouxe consigo uma ideia de mudanca radical, de uma ruptura
com o passado e com tudo aquilo que era entendido como antiquado. A vida moderna
apresentou um novo horizonte cultural, desencadeando intensas mudangas na cidade. Essas
mudancas puderam ser percebidas desde as modificacdes nas estruturas fisicas e no espaco,
guanto na aceleracdo no ritmo da vida, resultando numa diversidade de estimulos para 0s
individuos. Nessa virada do século, mais precisamente a partir de 1889, o Brasil passa por uma
reconfiguracdo politica, tornando-se uma Republica. Essa reestruturagdo no pais ira refletir
também nas relacdes de poder no Recife do inicio do século XX.

A modernidade nesse aspecto foi um importante movimento dos grandes centros
urbanos, transformando esses espacos no palco das metamorfoses culturais. A materialidade
desses processos atinge o cotidiano causando alteracdes nas relacGes sociais, sendo assim
Rezende aponta que “os projetos de modernizagdo das cidades mexeram com o seu cotidiano,

provocaram reagoes das mais diversas e representaram confrontos com as tradi¢des existentes”

(REZENDE, 2016, p. 164).

As sociedades modernas sdo marcadas por um processo de desenfreadas
transformacdes, causando tensdes entre as tradigdes existentes e as metamorfoses que parecem
se impor ao cotidiano. Os meios de transporte se apresentaram como elementos importantes

Nesse processo.

O século XX foi um periodo onde a modernidade impds uma série de mudangas,
trazendo consigo incontaveis novas técnicas e instaurando, como diz Antdnio Paulo Rezende
(2002), um culto, as vezes cego, ao progresso. A cidade a partir desse momento passa a conter
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em suas ruas as chamadas inven¢Ges modernas, como a luz elétrica e o bonde elétrico,
“causando alvoro¢o” (REZENDE, 2016, p. 79) entre os habitantes. A populagdo sentia no ar a
chegada de um novo tempo, ao passo que 0s jornais e revistas da época anunciavam novas
tendéncias mundiais e o advento de comodidades, onde o bem-estar social estava relacionado

a velocidade dos fluxos.

Neste trabalho conceitos como Modernidade, Modernismo e Modernizagdo serdo
largamente explorados. Todavia, € categdrica a compreensdao de que essas palavras ndo séo
sindnimas. Quando tratamos de modernidade, € preciso entender que ela abrange o periodo em
que a humanidade, influenciada pelos ideais iluministas, passou a atuar em nome da razéo,
identificando-se como um ser autossuficiente, universal e autbnomo atrelado a busca pelo
progresso e na criatividade humana através das descobertas cientificas. O ambiente moderno é
permeado por incessantes transformacdes e reconfiguraces, um ambiente ambiguo, sofrendo
“uma implacavel ruptura com todas e quaisquer condi¢fes histdricas precedentes, como é
caracterizada por um interminavel processo de rupturas e fragmentacdes internas inerentes”

(HARVEY, 2013, p. 22).

A modernidade ndo se constitui a partir de processos harménicos, mas atraves das
contradicOes existentes entre 0 modernismo e a modernizacdo. Harvey (2013) retrata a
modernidade como uma avassaladora sensacdo de fragmentacdo e transformacGes cadticas,
tendo a revolugdo industrial como o marco dessa proposta, estando fortemente ligada ao
desenvolvimento do capitalismo, onde essas mudancas e transformacgdes eram observadas como

imprescindiveis para o progresso do sistema capitalista.

Essa modernidade é entendida como um processo de transformacfes do pensamento
ocidental iniciado no século XVI onde h& uma ruptura com a tradicdo medieval e o
distanciamento dos designios de Deus. O préprio ser humano € o sujeito que da significado a
sua existéncia, sendo ele mesmo é o responsavel pelo desenrolar de sua vida. A sensibilidade
moderna esté atrelada a uma atmosfera de agitagéo e turbuléncia, de expansao de possibilidades
e quebra de barreiras. O conceito de modernidade faz referéncia as mudangas geradoras do

progresso, em oposi¢do ao passado, a tradigéo.

Por modernismo entende-se 0 movimento estético, uma variada quantidade de
movimentos artisticos e literarios que se desenvolveram entre os séculos XIX e XX, com 0
propdsito de romper com 0s sistemas estéticos tradicionais. O artista moderno tem como

objetivo a renovacgao constante do sistema de representacdo visual, 0 modernismo simboliza,
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deste modo, o culto do novo pelo novo, de modo irrefletido e acritico. Harvey salienta que “o
modernismo é uma perturbada e fugidia resposta estética a condicdes de modernidade
produzidas por um processo particular de modernizagdo” (HARVEY, 2013, p. 97), que trazia
uma série de mudancas aos padrdes de vida e da propria experiéncia cotidiana. Ou seja, para
Harvey “a crescente necessidade de enfrentar os problemas psicoldgicos, socioldgicos,
técnicos, organizacionais e politicos da urbanizacdo macica foi um dos canteiros em que

floresceram o movimento modernista” (HARVEY, 2013, p. 34).

Por fim, a modernizacéo, que € um conceito sustentado pelas Ciéncias Sociais que trata
dos processos pelos quais as sociedades atravessaram a partir dos ideais modernos. A
industrializagdo e a urbanizagdo foram processos que transformaram o modo de vida dos
individuos, contribuindo com devir moderno das cidades. A modernizacdo ndo se refere de
maneira exclusiva as transformacGes que se processam nos meios de producdo e na
infraestrutura técnica, relaciona-se ainda com um conjunto de valores que pertencem a uma

determinada classe social, manifestando um forte carater ideoldgico.

A modernizacdo esta relacionada a um projeto da modernidade que possui uma
ideologia desenvolvimentista, que busca o progresso e a partir da racionalidade, tendo como
foco a expansdo do modo de producdo capitalista. A conceituagdo do moderno na cidade estava
muito relacionada as invengdes que levariam a uma maior praticidade para a vida cotidiana,
visto que o processo de modernizacdo do periodo que estudamos, trouxe consigo impactos na
configuragdo urbana, nas “sociabilidades” e os proprios objetos “modernos” transformam-se

em simbolos.

Os projetos de urbanizacdo no Brasil comegam no século XIX sendo, em parte
provocados pela insercdo de novas tecnologias para os engenhos no Nordeste, assim como para
a exploracdo do café em Sdo Paulo, contando, como de costume, com investimentos
estrangeiros. Outros fatores também contribuiram para alavancar o processo de urbanizacéo,
como a abolicdo da escravatura, permitindo um aumento no mercado consumidor e as
crescentes iniciativas empresariais e publicas que reforcaram a necessidade de modernizacao

das cidades.

Com isso, é percebido que a modernizacdo da cidade influenciou novos costumes, néo
SO no espaco publico como também e na esfera privada e com isso, novas mudancas sociais se

desenrolam, como o crescimento demografico, a concentracdo urbana, a diviséo do trabalho e
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0 aprimoramento dos meios de comunicagdo de massa, tendo como efeito a transformacao do

proprio conceito de modernidade.

O Recife provinciano e pacato onde “o cocheiro, condutor do bonde, conhecia seus
passageiros, fazia seus agrados para 0s seus preferidos e para os mais poderosos” (REZENDE,
2016, p. 81), entrega-se e converte-se ao que se pretendia moderno, é preciso compreender o
choque trazido por essas mudangas neste periodo de inser¢do de novas técnicas importadas dos
paises centrais, numa época em que as diferencas entre o novo e o velho eram excepcionalmente

nitidas.

A propria Tramways foi responsavel por esse forte pensamento moderno que passava a
vigorar na cidade. Sendo ela uma empresa de capital inglés que além dos servicos de transporte,
ficou responsavel ainda pelo sistema de distribuicdo de energia elétrica, telefone e gas
encanado, trazendo para o Recife caracteristicas das cidades modernas europeias, 0 grande

espelho de nossa sociedade a época.

Para entender as representagdes que estdo sendo organizadas, é preciso compreender a
declaracao de Milton Santos que afirma que “as técnicas participam na produ¢do da percepgao
do espaco, e também do tempo, tanto para sua existéncia fisica, que marca as sensa¢des diante
da velocidade, como pelo seu imaginario” (SANTOS, 2008, p. 550). Isso foi perceptivel no
Recife, pois com a chegada dos bondes elétricos passa a ser estabelecida uma nova dindmica

urbana devido a nova relacdo espaco-temporal, construindo assim novas “sociabilidades”.

Figura 7: Propaganda da Tramways relatando suas atividades na cidade
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Fonte: A Provincia 08/05/1933
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Mesmo se tratando de uma técnica inovadora e com grande importancia para a cidade,
o0 desuso do bonde foi rapido, passando a ser visto como um equipamento atrasado e obsoleto.
Isso se deu pela oferta do transporte rodoviario, que automdveis passaram a ter maior prestigio
dentro da cidade moderna, ndo mais no padrdo europeu, mas estadunidense. As lembrancas
nostélgicas e idealizadas dos bondes apenas ajudaram a legitimar o discurso de progresso, que
sustentou sua extin¢do na cidade do Recife.

Na medida em que essas novas técnicas sdo implementadas na cidade, também precisou
ser readaptada, passando por uma série de reformas que atendessem as suas novas necessidades.
O bairro do Recife era a area mais movimentada da cidade no inicio do século XX. L4 se
concentrava “o comércio importador e exportador, as finangas nacionais e estrangeiras, 0s
servicos publicos béasicos, como o transporte ferroviario e maritimo e as comunicagdes”
(LUBAMBO, 1991, p. 96) e ainda de acordo com Lubambo, no inicio do século XX residiam
naquele bairro cerca de 13000 pessoas, em sobrados de uso misto. Em 1909 o Recife € palco
de uma grande reforma em sua regido portudria, onde sobrados e becos séo postos abaixo e 0
espaco remodelado tendo como referéncia a Paris Moderna. Como a cidade sempre esteve
muito ligada ao porto, esse foi um territério que passou por sucessivas transformacoes,

incluindo uma diversidade de aterramentos onde a cidade adentrou aos territorios do mangue.

As diversas intervencdes realizadas no inicio do século XX com o intuito de modernizar
a cidade, acabaram se estendendo por um longo periodo. Mas para falar sobre isso, é preciso
voltar um pouco no tempo. E possivel dizer que a entrada do Recife no rol das cidades modernas
aconteceu a partir da administracdo do Conde da Boa Vista, no século X1X, com o trabalho de
afrancesamento proporcionado pelo engenheiro responsavel pelas obras, o francés Louis
Vauthier. Os projetos por ele desenvolvidos proporcionaram o espraiamento da mancha urbana,
permitindo uma reestruturacdo na escala intraurbana, distribuindo a populacéo e as atividades
para novas areas da cidade. Conforme Cantarelli o “Recife colonial comegou a desaparecer sob
a euforia da elite dirigente, que o via como simbolo do atraso, do periodo colonial e da
insalubridade, e sob o lancamento de uns poucos intelectuais” (CANTARELLI, 2014, p. 55-
56).

A reforma do porto do Recife teve inicio em junho de 1909, sendo realizada em
consorcio com uma empresa francesa denominada Société de Construction du Port de
Pernambuco. Algumas areas nas redondezas foram aterradas e muitas paisagens peculiares

tambeém desapareceram nesse processo, foi realizada a demoligdo da Matriz do Corpo Santo,
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bem como a de casas e sobrados, transformando o Recife em cidade bela, prospera e civilizada,
para os moldes da época. Redes de esgoto e distribuicdo de 4gua potavel, plano de arruamento
e ocupacao das periferias também foram desenvolvidas nesse momento. Com isso “a velha
estrutura urbana, anacrénica, insalubre e que dificultava 0 acesso ao porto precisava ser
transformada” (CANTARELLI, 2014, p. 58), tendo o surgimento do projeto Recife Novo com
sua arquitetura eclética e associada ao novo estilo de vida da burguesia emergente.

No meio do caminho as obras precisaram ser interrompidas. A Primeira Guerra Mundial
é deflagrada no ano de 1914 afetando as operagdes econémicas e 0 abastecimento dos materiais
necessarios para as obras. Mario Sette relata que durante esse periodo alguns barcos ancoravam
aqui, fugindo do combate. No dia 11 de novembro de 1918, é assinado o armisticio pondo fim
ao conflito. Porém, o contrato com a firma francesa foi anulado e um novo contrato firmado
com uma empresa holandesa. As obras findam apenas no ano de 1923 e, a partir de entdo, “os
"gigantes do mar" poderiam transp-la e vir sentir no costado a caricia da terra pernambucana”
(SETTE, 2018, p. 116).

No processo de reforma, ruas como a Marqués de Olinda foram alargadas, ao mesmo
tempo em que novas vias, como a Rio Branco, foram criadas. O novo tracado oferecido pela
reforma foi fortemente influenciado pelo urbanismo francés do século XIX, mais precisamente
no projeto de reforma de Paris, idealizado por Haussmann. Ambos 0s projetos possuiam como
ponto de partida a abertura de grandes avenidas e bulevares, modificando as ruas e ignorando
o0 tracado histdrico existente. Ndo € possivel afirmar que os projetos aqui desenvolvidos
seguiram perfeitamente os projetos Hausmannianos, pois nao acarretou em uma transformagao
profunda, envolvendo toda a infraestrutura urbana, cumpriu apenas parte dele. Foi um ideal de

“embelezamento” a ser seguido.

Josué de Castro nos faz um belo panorama da cidade apds a reforma

Salta o viajante do paquete, desce ao longo dos armazéns e desemboca mesmo
na praga monumental. Cinco avenidas se abrindo em leque, com magnificos
estabelecimentos comerciais. Ruas largas, limpas, retas, com as filas
inquebrantaveis dos edificios uniformemente solenes. Bancos, telégrafos,
companhia de vapores... Prédios asseados, com um ar de disciplina e riqueza.
De recato mesmo e de desconfianga européias. Os homens de poucas palavras,
tratando dos seus negocios. Fisionomia inteiramente européia dessas bonitas
ruas. E verdade gue sdo curtas, curtinhas mesmo, se acabando logo ali adiante
na beira do rio. Mas quando elas se acabam, 14 vem as pontes langadas
elegantemente sobre o Capibaribe. E, depois outras pragas: da
“Independéncia” e da “Republica” — com seus palécios e palacetes — do
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Governo, da Justica, do Diario de Pernambuco, todos feios, feiissimos, mas
também monumentais como o0s das grandes cidades européias. (Josué de
Castro - Documentario do Nordeste - 1937)

Para entender esse momento, € preciso compreender a forca da palavra
“desenvolvimento” para o Recife do inicio do século XX. Aliado ao discurso de modernizagao
encontrava-se o discurso de higienizagdo e embelezamento da cidade e consequentemente a
busca pela racionalizacédo técnica. Nesse periodo formalizaram-se “as politicas sanitaristas ¢ 0s
planos de saneamento nas principais cidades do pais” (LUBAMBO, 1991, p. 80), incluindo a
cidade do Recife. Entre as medidas ligadas a higienizagdo foram realizadas também alteracbes
urbanas como “a demolicao de casas e estabelecimentos considerados insalubres e periculosos
a satude publica” (LUBAMBO, 1991, p. 100).

Figura 8: Avenida Rio Branco, Bairro do Recife 1920, nota-se o tragado dos trilhos e a

presenca do bonde elétrico

Fonte: Colecéo Benicio Dias, Villa Digital Fundaj. Disponivel em:
<http://villadigital.fundaj.gov.br/index.php/base-da-villa-digital/iconografia/itemlist/category/19-benicio-dias>
Acesso em: 22 de nov. 2019.)
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Os bondes - todos os trés sistemas que aqui se estabeleceram - foram aos poucos
redefinindo 0 modo de ocupagéo no entorno da regido central. Mario Sette é enfatico ao tratar

das modificacdes espaciais intra-urbanas:

Na sensibilissima transformacdo dos seus transportes urbanos, do uso da
cadeirinha, da canoa, da réde e mesmo do dnibus a muar, ao trafego
permanente dos bondes de burros e dos pequenos trens, facil é imaginar-se o
vulto das modificagGes de vida e de habitos que atingiram o Recife do meado
do século XIX em diante. A cidade cresceu, os suburbios desenvolveram-se,
as comunicacdes amiudaram-se, tudo recebeu um impulso vigoroso e
continuado. O que era distante "mato" virou acessivel arrabalde. (SETTE,
2018, pag. 165-166)

Os bondes representaram uma marca na modernizacdo dos transportes coletivos,
fortalecendo a integracdo intra-urbana da cidade, reduziu o tempo das viagens e ampliou a
circulagdo, aproximando as zonas periféricas do centro da cidade. O crescimento das linhas de
transporte gerou impactos espaciais que afetaram a morfologia urbana, o desenvolvimento do
mercado imobiliario e o fluxo de pessoas. Quando lembramos dos bairros que se formaram nas
margens dos rios, sabemos que estdo relacionados aos antigos engenhos de agucar, assim como
diversos outros bairros foram surgindo nas margens das estradas de ferro que partiam do Recife,
assim como dos trilhos urbanos que se dissipavam por toda cidade. Muitas ruas da cidade foram,
em algum momento, caminhos de ferro, onde circulavam as Maxambombas e em seguida 0s
Bondes Elétricos, como a Avenida Caxanga, a Avenida Boa Viagem e a Avenida Norte, que
foi o caminho da Graet Western, que seguia até a cidade de Limoeiro.

Mesmo a cidade do Recife passando por todas essas reformas e modificacdes e o bonde
elétrico sendo observado como um grande simbolo da modernidade e do progresso, nao tardou
para que essa técnica também passasse a ser considerada antiquada, e 0 que era progresso
passou a ser uma lembranca, um simbolo nostalgico do que foi o Recife da primeira década do

século XX, sendo relatado por varios escritores em seus livros de crénicas, poemas e memorias.

1.4. Inovacéo efémera

Tal como reconhece Harvey (2015, p. 34), é um desafio intimidante investigar e tracar

representacdes das cidades em momentos de extrema mudanga, e essa afirmacdo pode ser
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percebida mediante ao discurso de modernidade e da drastica fratura com o passado em que 0
Recife demandava. O Recife ¢ uma cidade que sempre buscou estar na vanguarda da
modernidade e a Tramways fez parte deste processo, onde a concessionaria utilizou-se de toda
uma estrutura preexistente (possibilitada pelos sistemas de bondes anteriores) para se
disseminar pela cidade. Muitas vezes ouvimos falar que o espaco urbano é o lugar onde domina
o efémero, pois nela fica mais perceptivel o desenvolvimento constante das tecnologias, através
das frequentes mudancas fisicas, bem como, das dindmicas entre a cidade e sociedade,
manifestando-se nos aspectos cotidianos e infra estruturais. Além disso, as experiencias que se
desenvolvem no espaco urbano sédo reflexdes acerca da relacdo que o individuo estabelece com
0 espaco. Entdo, pensar na cidade contemporanea e sua espacialidade é refletir de que maneira
as transformac@es socioeconémicas, que compreendem as inovacdes tecnoldgicas, impactaram

as novas relacdes de espaco-tempo.

Durante a década de 1920 a¢bes modernizantes aconteceram na cidade abrangendo, por
exemplo, o processo de reformulacdo dos servicos publicos e a construcdo de casas populares
(que se encontrava atrelada ao discurso higienista e de erradicacdo dos mocambos), assim como
na ampliacdo da rede elétrica e a abertura de ruas e avenidas. A chegada da eletricidade, o
encurtamento das distancias e o gas encanado sdo exemplos de inovacdes que atracaram na
cidade na virada do século XIX para 0 XX e consequentemente modificaram as experiencias
na/da cidade.

Figura 9: Projeto de uma locomotiva da Pernambuco Tramways

s : w7 1)-1

copia GLOGRETO 54 xii-1930

<rofool

Fonte: Catalogo do acervo cartografico do Museu da Cidade do Recife
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Tanto a implantagdo quanto a retirada dos bondes de circulagdo estavam atreladas & uma
concepgdo de modernidade, de progresso. Porém o que viria a ser essa modernidade tdo
esperada pela populagdo? Os ideais modernos estdo sempre em transformacao, aparentam uma
espécie de vir a ser, de um ideal inatingivel, com isso a “personifica¢do”, os modelos de
modernidade estdo sempre em movimento e, neste momento em que estamos estudando,

encontravam-se relacionados a influencias externas, dos paises centrais do sistema capitalista.

O Diério de Pernambuco em 12 de dezembro de 1944 reporta o “problema angustiante”
que era o transporte na cidade, uma frota excessivamente lotada e sem a devida qualidade, onde
0s homens conseguiam se pendurar nos estribos, enquanto mulheres e criangas sofriam ainda
mais. O texto também falava sobre a presenca dos dnibus que passaram a circular comegaram
a melhorar os problemas de trafego, porém serviam apenas as areas calgcadas “deixando os

moradores de muitos subtirbios entregues a um nico sistema de transporte popular”.

O calcamento também era apontado como um transtorno relevante para a cidade e
segundo a reportagem “quanto maior for a area calgada, maiores serdo as facilidades de
transporte”. Em seguida, argumenta que a tendéncia das grandes cidades era de suspender 0s
sistemas de bondes “por serem veiculos pesados, de circulagdo lenta, atravancando as ruas”, a
matéria conclui afirmando que “s6 o calgamento podera dar ao Recife um servigo completo de
onibus, unindo todos os suburbios ao centro da cidade e liberando a populagdo do pesadelo dos

bondes cheios” (como podemos verificar na figura 9) que poderiam ocasionar graves acidentes.

Figura 10: Bonde lotado em rua do Recife

Fonte: Charles S. Small (Disponivel em: http://www.tramz.com/br/re/re64.html).
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Durante os conflitos da 22 Guerra, o racionamento de combustivel era uma realidade na
cidade, fazendo com que 0s carros permanecessem nas garagens, aumentando o uso de
bicicletas e, segundo Paraiso, “ja comegavamos a vislumbrara volta as nossas ruas, dos cavalos
e das romanticas carruagens” (PARAISO, 2003, p. 191-192). Mas saindo dos devaneios e
caindo na realidade, tendo em vista o controle sobre a gasolina, os passeios de carro e as viagens
de 6nibus (ainda em linha experimental da Pernambuco Autoviaria) ficaram de lado, sendo 0s
bondes da Tramways a solugéo para se chegar a longinquos bairros como Boa Viagem. A regido
ainda ndo possuia o prestigio e a centralidade atual, mas ja era um local de veraneio e
piqueniques nos finais de semana. Os elétricos chegaram 14 no comeco da década de 1920 e
circulavam pelo canteiro central da Avenida Beira Mar (atual Avenida Boa Viagem) onde
haviam postes em “T” que sustentavam a linha de energizacdo dos bondinhos e a iluminacéo
publica, os passageiros saltavam do bonde no meio da rua, “a sorte era que, naqueles tempos,

ndo eram muito os carros a circular pela avenida” (PARAISO, 2003, p. 198).

O Recife sempre se empenhou em seguir as tendéncias das “grandes cidades” e a visdo
de progresso, que a aqui vigorava, incluia a eliminacdo dos bondes, apresentados neste
momento como um “transporte de pobre”, uma “conducao popular”. O sistema, que era visto
no momento de sua implementa¢do como uma conducgdo que unia as classes mais abastadas
com os menos favorecidos, por ser o Unico a oferecer 0s servigos e ndao haver outras opcdes de
deslocamento. Essa mudanca de interpretacdo passou a determinar tanto a politica de precos,
como levou a marginalizacdo do sistema.

O Diério da Manha do 26 de marco de 1950 relembra saudosamente dos “tempos
dureos” da Tramways, afirmando que a cidade possuia “os mais belos e belos e mais
confortaveis tranvias do mundo”, lembrando dos elogiosos Zepelins (ver figura 15, pagina 62).
Naquele momento os elétricos ja haviam sido desviados das ruas centrais e 0S poucos que
restavam numa “palida reminiscéncia dos dureos tempos”, atendiam aos suburbios, abrindo

espaco para a circulagdo dos 6nibus.

O bonde comeca rapidamente a ser enquadrado como uma subcategoria, como um
“transporte de pobre”, para Rios “ndo ¢ o pobre que é confinado no bonde, € o bonde que ¢
confinado na pobreza como transporte marginalizado, pela propria concessionaria, pelo poder
publico e pela sociedade” (RIOS, 1995, p. 51). Nos discursos governamentais foi crescendo

cada vez mais 0 apoio aos automoveis, as politicas pablicas passaram a privilegiar as obras
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viarias, o calcamento. Ou seja, por intermédio do dinheiro publico, proporcionando toda uma

estrutura para a operacionalizacdo privada dos transportes rodoviarios.

A imprensa também buscava tomar partido sobre as transformacfes que a cidade
precisava passar, inclusive tendo assento na mesa do Plano Diretor da Cidade “onde se afigura
com clareza o papel legitimador da imprensa na implementacdo das politicas publicas” (RIOS,
1995, p. 41). Rios afirma que em diversas matérias jornalisticas que pregam a substituicdo dos
bondes pelos 6nibus “nunca se realga o fato das vias para os 6nibus (e automodveis) deverem ser
pavimentadas pelo setor publico enquanto a construcdo das linhas férreas e sua manutencao
competem a concessionaria” (RIOS, 1995, p. 51). O Jornal Pequeno apresentava a reportagem
“Uma cidade esburacada: uma novela interminavel...” (Jornal Pequeno, 11 de outubro de 1955
p. 2), noticia que reclama dos buracos por toda a cidade e o bonde, devido ao seu peso, era
colocado como um dos causadores desses danos, assim reforcando a ideia de substituicdo do

sistema de transporte por um mais adequado.

Rios cita uma Cronica do jornalista Mario Melo publicada no dia 26 de fevereiro de
1949, intitulada “Transportes coletivos”, onde queixa-se de que muitos pensam apenas em seu
interesse proprio, “sem olhar para a coletividade” por desejar a manutencdo dos bondes para
que eles parassem “na porta de sua casa ou de seu servigo, para poupar alguns passos” (RIOS,
1995, p. 51), desta forma Mario Melo apresenta aquelas pessoas que pendem a manutencéo dos
bondes como egoistas saudosos, que ndo pensam no desenvolvimento da cidade e sim nas

comodidades que por ventura possuiam.

Rios sustenta que “a auséncia de uma politica publica para os transportes coletivos no
Recife da década de 40 resultou numa improvisacdo grotesca de meios de transporte, sem
minimas condi¢des de seguranca, verdadeiro retrocesso técnico e social, malgrado o discurso
do progresso existente como vimos” (RIOS, 1995, p. 68). Comecgou a circular as chamadas
“beliscadas”, carros adaptados para o transporte de passageiros, que trafegavam por zonas

pouco atendidas por 6nibus e bondes.

A coluna “Coisas da cidade” do Diario de Pernambuco (08/05/1947), mais uma vez
“ataca” os bondes ao falar que a cidade, com o seu reduzido espago, precisa evitar tudo que
atravanca e estorva a circulacdo. Até a década de 1960 o Brasil possuia a maior e mais complexa
rede de transporte de bondes do mundo que foi gradativamente sendo substituida por 6nibus
(movidos a combustivel fossil, mas tambeém alguns elétricos), assim como pelo transporte

individual de passageiros.
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Stiel (1984) apontou alguns fatores para o inicio do declinio dos bondes elétricos no
Recife, tendo como ponto de partida a Segunda Guerra Mundial, ainda na primeira metade do
século XX. Tal conflito ocasionou um grande obstaculo na importacdo de pecas de reposicéo,
tendo em vista o esfor¢co de guerra que estava acontecendo no continente europeu, culminando
na “canibaliza¢do” da frota, ou seja, a retirada de pecas de um veiculo para ser colocado em
outro(s) e assim, reduzindo a quantidade de veiculos. Nos anos que se seguiram cresceu no
Brasil a cultura rodoviaria, expandindo a frota de veiculos pessoais e a utilizacdo de énibus,

ocasionado grandes congestionamentos na cidade.

A ditadura Varguista deu inicio a um acelerado processo de industrializacao e, voltando
ao poder em 1950, dessa vez pelo voto popular, prosseguiu com uma politica
desenvolvimentista, que foi continuada por Juscelino Kubitschek. De acordo com Neto (2001)
a comissao Brasil-Estados Unidos desenvolveu o plano de metas que tinha como um de seus
focos o setor de transportes. Tal plano foi responsavel pelo desenvolvimento da industria de
base, incluindo a producdo de automoveis e realizando, consequentemente, investimentos

pesados em novas vias.

Apo6s 1945 o Brasil percebeu a necessidade de viver uma nova fase de desenvolvimento
econdmico atraves da producao de bens de consumo, equipamentos, diversificacdo na producao
agricola e, para isso, fazia-se necessario um melhoramento e incremento nos sistemas de
transporte. O deslocamento rodoviério foi priorizado pelo governo por ser uma tecnologia mais

recente, estando em um processo de rapido aperfeicoamento naquele momento.

Em janeiro de 1954, os transportes passam a ter uma regulamentacdo mais organizada
através da Confederacdo Nacional dos Transportes Terrestres, que foi criada para coordenar 0s
interesses econdmicos desse segmento, atuando na regulamentacao e fiscalizacdo do transporte

de cargas e do sistema coletivo de passageiros, em nivel federal.

Os servicos de bondes, assim como inimeros outros, foram implementados nas diversas
cidades do Brasil mediante a concessbes, através de empresas de capital internacional
(principalmente ingleses e norte-americanos), mas a partir da década de 1930 e, com mais forca
nas décadas subsequentes, as empresas foram entregando consecutivamente 0s seus sistemas as
prefeituras. Ainda de acordo com os estudos de Neto, “nas cidades de maior porte, foram

instituidas empresas publicas que se encarregaram de operar 0s bondes e o fizeram durante um
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certo tempo. Simultaneamente, porém, foram assumindo fungdes de gerenciamento do

transporte por dnibus e implantando linhas de troélebus” (NETO, p. 258 - 259, 2001).

Na primeira metade do século XX o Recife possuia uma rede de 25 linhas de bonde,
perfazendo 239 quildmetros e fazendo trafegar 214, composicdes, ao chegar na década de 1950
esse numero caiu drasticamente, ndo atendendo mais as necessidades dos moradores da cidade
e contando com apenas 27 veiculos. A partir dai, surgiram os pequenos operadores de 6nibus,
sem um sistema regulamentado eram, segundo Neto (2001), em 1953, 128 proprietérios,

operando aproximadamente 501 veiculos.

Tendo em vista todo esse desarranjo nos transportes, a prefeitura passou a regula-los
impondo fusdes dos pequenos operadores e a utilizacdo de veiculos com maior capacidade. Em
1959 a Prefeitura do Recife estabeleceu uma operadora publica, a Companhia de Transportes
Urbanos (CTU) que “acumulava as fungdes de operadora publica e 6rgao de geréncia dos
servigos” (NETO, p. 291, 2001). A partir do ano de 1960 a companhia passou a operar as linhas
de trélebus, em substituicdo aos bondes elétricos e posteriormente, adquirindo dnibus movidos

a diesel.

O Brasil e, claro, o Recife, viviam em momento de significativas mudancas, onde
eclodiam novos tipos de consumo e formas de lazer, novas formas de se relacionar com o
proximo e com a cidade compondo o que pode-se chamar de “vida moderna” e essa
multiplicidade de coisas novas indica a caracteristica central do periodo. Tudo era novo, e
guanto mais novo mais notoriedade recebe e, na mesma medida, tudo aquilo que envelhece é

desprezado e encostado até ser esquecido.

A partir das observacdes efetuadas € possivel compreender os ideais modernos como
um eterno devir, sendo sempre esperada e dificilmente alcancada. Esse pensamento ocasionou

0 gradativo sucateamento dos bondes e a sua subsequente extingao.
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2. UM BONDE CHAMADO DESEJO

“Oh! Sim, as ruas tém alma! H4& ruas honestas, ruas
ambiguas, ruas sinistras, ruas nobres, delicadas,
tragicas, depravadas, puras, infames, ruas sem
historia, ruas tdo velhas que bastam para contar a
evolucdo de uma cidade inteira, ruas guerreiras,
revoltosas, medrosas, spleenéticas, snobs, ruas
aristocraticas, ruas amorosas, ruas covardes, que

ficam sem pinga de sangue...”

(R10, 2007, p. 30)

O titulo deste capitulo - “Um bonde chamado desejo” - faz alusdo a obra de mesmo
nome, escrita por Tennessee Williams que estreou na Broadway em 1947. Na trama a
protagonista, Blanche Dubois, que ndo estava preparada para aceitar sua nova realidade e ao
voltar para a casa de sua irma passa por uma série de tensées no ambito familiar devido a falta
de empatia e sensibilidade. Quando a personagem principal chega na cidade de Nova Orleans

ela é informada que precisa pegar um bonde chamado desejo, para chegar na casa de sua irma.

Neste capitulo, ao tratar de desejo, falamos em relacdo as expectativas de possuir ou
alcancar algo. No bonde chamado desejo, estavam embarcadas todas as expectativas de
mudancas na forma de experienciar a cidade, causadas pela nova técnica de transporte e a

prépria ansia pela cidade moderna.

Considera-se neste trabalho a escrita da histéria como uma narrativa que almeja a
recuperacdo de imagens pregressas, de representacdes, numa ressignificacdo do passado a partir
da eterna releitura de fragmentos e de vestigios. A partir dessa Otica, textos tedricos se mesclam
aos ficcionais, poéticos e artisticos, responsaveis por um olhar prismatico sobre o Recife, numa
tentativa de reconstruir aquele passado. Assim como Giddens (2002), busca-se aqui identificar
0s eventos causadores de tensdo, tentando compreender suas implicacdes, na tentativa de
manutencdo de um didlogo com o tempo, com uma narrativa através da historia e da

temporalidade que se encontram em objetos cotidianos.

N&o se trata de uma simples descri¢do das imagens da cidade. A busca é por tracar um
panorama histdrico importantissimo para o entendimento do imaginario urbano que se construia

através do processo de modernizacdo que a cidade passava naquele momento. As imagens
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urbanas que comento dizem respeito aos tragcados urbanos, as particularidades das construgdes
arquitetonicas da cidade do Recife. Imagens essas registradas por fotografias, pinturas, tal como
a propria literatura (em prosa ou poesia). As representacdes literarias podem ser percebidas
como meio privilegiado de se investigar o passado e de nele perceber o imaginario da

modernidade urbana.

A histdria cultural do urbano observa as representacdes da cidade entendidas como
construcdes simbolicas em espacos de “sociabilidade™”, expressos através de suportes
imageéticos e de narrativas histdricas e literarias, constituindo representacdes que qualificam o
social e identificam as experiéncias vividas pelos habitantes da cidade. “Consideramos que a
literatura tem, ao longo do tempo, produzindo representagdes sobre o urbano, que traduzem néo
sO as transformacgdes do espaco como as sensibilidades e sociabilidades dos seus agentes”
(PESAVENTO, 2002, p. 13).

A insercdo de novas técnicas modernas derrubou antigos costumes, tencionando um
novo olhar para a realidade, ecoando em uma relagdo entre a seducéo pela novidade e o impacto
pelo obsoleto. Acredita-se que uma cidade moderna é aquela que destroi para construir;
seguindo esse conceito, Harvey apresenta a nocdo de destruicdo criativa, que “se baseia na
desvalorizagao ou destrui¢do for¢adas de ativos antigos para abrir caminho aos novos”
(HARVEY, 2013, p. 210). Todavia, a derrubada de tudo aquilo que se acredita estar
ultrapassado, acaba por destruir também as vivéncias e apropriacdes que existiam naqueles

espacos.

Partindo dessa interpretagdo, Giddens apresenta que as “instituigdes modernas diferem
de todas as formas anteriores de ordem social quanto a seu dinamismo, ao grau em que
interferem com habitos e costumes tradicionais, € a seu impacto global” (GIDDENS, 2002, p.
9) e continua afirmando que “a modernidade altera radicalmente a natureza da vida social

cotidiana e afeta os aspectos mais pessoais de nossa existéncia” (GIDDENS, 2002, p. 9).

2.1. Sociabilidades na cidade

O espaco citadino estd sempre em transformacdo, é por esséncia um espago ndo
definitivo onde as transformagfes acontecem a todo momento deixando entranhado na
paisagem marcas significativas. O “mundo ¢ sempre produto da articulagdo da atividade viva
dos individuos que o compdem ¢ do espago que produzem” (CARLOS, 2013, p. 58). Em
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épocas de metamorfoses as convicgdes e caracteristicas tradicionais passam a coexistir com o
novo, a cidade transforma-se em um espaco multiplo, possibilitando a convivéncia entre

diferentes formas de “sociabilidade” e desejos.

O homem habita sentimentalmente o espaco, levando-o a criar representacdes que nem
sempre condizem com aquilo que € propagado pela histéria - dita - oficial, mas faz parte das
experiéncias que foram vivenciadas na cidade. A cidade é um local de encontro com o novo,
com a multiplicidade e a paisagem urbana possui elementos que permitem aos individuos uma

infinidade de possibilidades de percepcdes e que sdo distintas para cada um deles.

A “sociabilidade” apresenta-se como um aspecto fundamental das relagdes de partilha
entre individuos que, de alguma forma, identificam-se entre si. O conceito de “sociabilidade”
foi cunhado por Georg Simmel, entendendo-a ndo “como algo dado”, mas, continuamente
construido (e dissolvido) pelos individuos, através de interacdes reciprocas. A “sociabilidade”
€ um conceito que nasce do olhar sobre as interacdes, podendo ser compreendida como 0 modo
de ser e de viver em sociedade. Os significados (no espaco) sao constituidos a partir de relacdes
cotidianas e a “sociabilidade” se d4 em tempo e espaco determinados (no nosso caso, na cidade
do Recife e na interacdo com os bondes elétricos). Essas relagdes e interacdes que ocorrem
entre os individuos, sofre influéncia tanto da cultura, quanto do cotidiano do espaco vivido.

No espaco urbano, as “sociabilidades” sdo encontradas em grupos que possuem
interesses em comum e nas interac@es entre grupos onde ha diversidade de tipos humanos, além
de estarem presentes nos espacos publicos urbanos. O bonde é um espaco significativo de
“sociabilidade” urbana e de trocas simbdlicas, € um territério social permeado por préticas e

significados compartilhados.

A “sociabilidade” é uma categoria em continua construcédo, estando ancorada em tempo
e espaco especificos. Toda interacdo social promove mudangas psiquicas e comportamentais,
no estabelecimento de vinculos, na formac&o de grupos ou no afastamento de outros. Os bondes
valorizavam, de certa maneira, a “sociabilidade” proporcionada pela vida cotidiana, pela vida
comunitaria, exemplificadas nas relaces de proximidade entre os individuos que partilhavam
daquele sistema cotidianamente, criando assim um habito alicercado na ideia de
reconhecimento, pertencimento. A partir do momento em que o0 transporte passa a ser

individualizado em larga escala, essa caracteristica vai se desvanecendo.

O meio de transporte e sua experiencia de mobilidade proporciona o encontro cotidiano
e favorece a “sociabilidade”. Existem individuos e grupos de bairros distintos que percorrem
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tais caminhos em consonancia com suas rotinas, trajetos convergentes a um mesmo local,
principalmente o centro da cidade, no comego do dia e posteriormente, de volta aos

suburbios/arrabaldes.

Muitas e distintas experiencias sdo concebidas por meio dos deslocamentos cotidianos
nos bondes e sua organizacgdo. Era possivel enxergar uma estrutura de classe presente dentro do
sistema de transporte sobre trilhos. Existiam os bondes de Primeira e Segunda Classe e
recebendo ainda alcunhas especificas, assim como seguindo por bairros especificos. Segundo
Alves da Mota (1982) os bondes “Zepelins”, feitos em aluminio, eram extremamente limpos e
s0 poderiam ser utilizados por passageiros que estivessem bem vestidos e calcando sapato

fechado.

Nos bondes de 12 Classe, o sapato fechado também era exigido, juntamente com o que
Alves da Mota se refere como “roupa decente”. Ja nos carros de 2? Classe (também chamados
de lorés, que pode ser entendido como algo de nivel inferior, ralé) estava disponivel para levar
todo tipo de trabalhador, valendo-se de suas vestes sujas de um intenso dia de trabalho, além de
permitir 0 embarque de maleta de ferramentas, balaios de frutas/verduras e toda sorte de

materiais de trabalho.

Com o crescimento da cidade e o aumento populacional acabaram dificultando a
manutencdo deste controle. Havia bondes grandes, que comportavam em média setenta pessoas
sentadas e 0s bondes pequenos, que conduziam 36 pessoas sentadas. Em pé o nimero era
“ilimitado”, principalmente pelo fato de muitas pessoas andarem penduradas nos estribos e

balaustres.

Compreendemos a ideia de experiencia benjaminiana como uma construcéo coletiva de
sentido do real, que se desenvolve em um momento de “choque”, que ¢ exatamente o periodo
de transformacdo, de construgdo da cidade moderna. Os espacos pelos quais passamos e que
desenvolvemos nossas atividades cotidianas possuem diversas significagfes, muitas delas por
nos atribuidas, sendo essas apropriacfes perceptiveis pelos diferentes usos que fazemos desses
espacos. Tais usos fundam-se nas representacdes construidas e compartilhadas por sujeitos e

sdo manifestadas atraves de suas atitudes e comportamentos.

Utilizando a ideia de representagdo social compreendemos que o conhecimento
cotidiano possui grande valor na assimilacdo do mundo em volta do sujeito, influenciando nos
comportamentos diante de determinadas situacdes. As representacfes sociais sdo formas de
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conhecimento que circulam em nosso cotidiano, facilitando a comunicacéo, auxiliando a
familiarizacdo com o desconhecido. S&o formas de interpretacdo da realidade, abrangendo as
relacBes sociais de um individuo com o mundo, orientando seu comportamento e sua
comunicacdo. No entanto, tais representacdes devem ser compreendidas a partir do contexto de
sua criagdo. A experiencia cotidiana individual, ou seja, 0 processo de apropriacdo do espago,
tecem e reorganizam essas representacdes. E por meio das representacdes formuladas que os
sujeitos conseguem se relacionar tanto com os individuos, quando com o espago que ele esta

inserido.

O cotidiano simboliza uma espécie de roteiro, mas que possui infinitas possibilidades,
esta relacionado a escolhas e alternativas, sempre relacionando sociedade e individuo. A vida
cotidiana acontece em um lugar compartilhado entre diversas realidades, a do trabalhador, dos
agentes econdmicos, das diversas camadas sociais, cada um vivendo o cotidiano através de suas
lentes e particularidades e assim, sua complexidade vai revelando diversas experiencias do/no

espaco.

Os lugares séo repletos de simbolos, que adquirem profundos significados, através dos
lagos emocionais que séo tecidos ao longo dos anos pelos habitantes da urbe. A composicéao de
simbolos e representacfes que elaboramos, criam um sentimento de pertencimento que podem
nos afetar positiva ou negativamente, nos momentos de transformacdo daquele espaco. Tais
simbolos, representacbes e sentimentos existentes com o espaco existem em virtude do

significado que um sujeito ou grupo lhe atribui.

E a rua que resgata a experiencia da diversidade, possibilitando a presenca do forasteiro,
0 encontro entre desconhecidos, a troca entre diferentes, o reconhecimento dos semelhantes, a
multiplicidade de usos e detalhes. O ser humano se expressa e € reconhecido por meio de signos.
Tais simbolos sdo criados socialmente, adquirindo diferentes interpretacdes de acordo com o

espaco, a experiencia e 0s valores.

A partir dessas concepgdes buscou-se aqui apreender as representacdes referentes as
novas dindmicas que se estabeleceram no cotidiano da cidade com a implantacdo do bonde
elétrico. Percebe-se um momento de rupturas, redefinicdes, estranhamentos, insatisfacfes e
encantamentos com 0s novos tracados, 0s novos ritmos, as novas formas, as novas regras e
novos entendimentos e representagdes da realidade, todos entrelagados com concepces e

habitos ja cristalizados nas relagdes sociais e nas maneiras de se viver este espaco da cidade.
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A cidade ¢ o lugar da construcdo social e cultural dos seres humanos, ela se constitui
ndo apenas pelas suas estruturas fisicas, bem como atraves das relagcbes que nela se
desenvolvem. E por isso que o estudo sobre o urbano tem encantado os pesquisadores, pela
complexidade e a multiplicidade de fenémenos que ali se manifestam. Para Certeau, "as praticas
do espaco tecem com efeito as condi¢des determinantes da vida social” (CERTEAU, 2018, p.
163), um efeito disso pode ser percebido por meio das modificacbes das préticas espaciais

causadas pela mudanca da técnica.

2.2. Os caminhos de ferro se irradiam pela cidade

Quando no momento de reconfiguracdo das estruturas fisicas para o estabelecimento
dos bondes elétricos, a cidade do Recife transfigurou-se em um imenso canteiro de obras, como
podemos observar na Figura 10, que mostra a demolicdo do conjunto arquitetdnico do Corpo
Santo para a construcdo da Avenida Marqués de Olinda. A destruicdo e 0 processo de
reconstrucdo de uma cidade suscitam sensagdes, percepgdes e representacdes para aqueles que
vivenciam todo esse processo de mudanca. Esse encadeamento de edificacBes e destruicdes
ocasiona um entrelacamento de temporalidades, que podem ser observadas na ideia de
rugosidades? apresentada por Milton Santos, onde o espaco é concebido como actimulo de
tempos, ou seja, enfrenta os enigmas tedricos relacionados a indissociabilidade entre espaco e

tempo. Um acimulo de tempo que constréi o espaco.

2 As rugosidades apresentam no tempo atual vestigios das relagfes de trabalho e das técnicas, uma acumulagéo,

superposicao desses elementos que fizeram partes de outros tempos, pois em cada lugar “O que na paisagem atual,
representa um tempo do passado, nem sempre € visivel como tempo, nem sempre é redutivel aos sentidos, mas
apenas ao conhecimento” (SANTOS, 2008, p. 140).

51



Figura 11: Demoligdes no Patio do Corpo Santo, Bairro do Recife - 1913

— —

Fonte: Cole¢do Benicio Dias (Disponivel em http://villadigital.fundaj.gov.br/index.php/base-da-villa-

digital/iconografia/item/578-patio-do-corpo-santo).

Na edi¢do do dia 21 de setembro de 1913 do Jornal do Recife, é apresentado um texto
sobre as obras que estavam sendo realizadas pela Pernambuco Tramways por toda a cidade. A
reportagem apresenta a comitiva composta pelo governador Emidio Dantas Barreto®, pelo
secretario de Higiene e Obras Publicas Heitor Maia, pelo diretor da Tramways Eugénio
Dodsworth, além de advogados e engenheiros da companhia. A comitiva circulou pelas vérias
linhas que estavam sendo assentadas nos bairros do Recife, Santo Antonio, Boa Vista e Santo
Amaro. Visitaram ainda a usina geradora de energia que ficava “em um terreno compreendido
entre o rio Capibaribe e a estrada de Ferro Central” (Jornal do Recife 21/09/1913) apresentando

0s equipamentos que seriam utilizados para a geracdo de forca.

As transformacdes foram bruscas e avassaladoras, os prédios postos abaixo para a
abertura de novas vias, e uma nova concepc¢ao de cidade, a partir do discurso do progresso e da
modernidade. Contudo a velocidade das reformas urbanas ndo é a mesma da mudanca de habito
e das “sociabilidades” dos citadinos, 0s quais necessitam de mais tempo para entenderem as
transformacoes e tentarem se adaptar as mudancas. As rea¢Ges ao processo de reforma urbana

de forma brusca séo as mais diversas, desde a insatisfagdo como o encantamento.

3 Nascido em 1850, numa familia pobre de Bom Conselho, Emidio Dantas Barreto ingressou no exército aos 15

anos de idade para lutar na guerra do Paraguai. Prosseguiu na carreira militar, lutando também na guerra de
Canudos e alcangando vérias patentes. Concorreu ao governo de Pernambuco em 1911, perdendo a elei¢do para o
seu concorrente, Rosa e Silva. Os partidarios de Dantas Barreto ndo concordaram com o resultado do pleito
desencadeando na cidade uma série de conflitos violentos, além da paralizagdo do servico de bondes e fechamento
de casas comerciais e cinemas. O conflito levou Dantas Barreto ao cargo de governador.
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Dividiremos a partir de agora as representagdes sobre a implementagcdo dessa nova
técnica através de dois posicionamentos praticamente opostos, a insatisfacéo e o encantamento.
Esses pontos de vista eram causados de forma quase que concomitante revelando as tensdes

atreladas as inovacdes que comecavam a chegar.

Encantamento

A partir do ano de 1913 foi possivel perceber as marcas do novo sistema e as novas
caracteristicas que ele estava imprimindo na cidade. Sette escreveu que “viu nas ruas 0os novos
trilhos para os bondes, os postes, a linha aérea, 0s desvios. Em Séo José, perto do Gasdmetro,
levantava-se o edificio da usina elétrica” (SETTE, 2018, p. 169). O trafego dos bondes de
burros, que até entdo serviam a cidade comeca a sofrer alteracGes para permitir o assentamento

de dormentes e trilhos para dar passagem ao Seu SUCeSSOr.

No Diério de Pernambuco, muitas vezes, ficava expresso tanto o desejo de jornalistas,
quanto do povo em ver o Recife “dotado de tao util melhoramento” e assim, populagdo esperava
ver nos trilhos “o correr dos suspirados carros” e ouvir o ruido do bonde elétrico (Diario de
Pernambuco, 01/02/1914). Essa nota foi publicada no jornal como cobranca ao gerente da
Pernambuco Tramways o inicio dos servicos, que havia sido prometido em entrevista, para
janeiro de 1914. Essa expectativa e até o medo de que os elétricos ndo circulassem é
compreensivel, visto que a Great Western ja havia feito a proposta de eletrificacdo do sistema
no ano de 1899, mas uma licitacdo para o servi¢co s6 foi recomendada em 1912 por Dantas

Barreto.

Na medida em que se aproximava a data prevista para a inauguragdo, a expectativa
crescia entre a empresa, a populacdo, bem como a imprensa local. O Diario de Pernambuco
apresentava o estabelecimento das linhas de transmissdo de energia, o local de instalagcdo dos
transformadores, informando que a forga gerada pela caldeira “produzira energia bastante para
mover 40 ou 50 bonds (sic)” (Diario de Pernambuco 30/03/1914). Na mesma nota, o jornal faz
seus votos para que a “tdo desejada inauguragdo se realize com perfeito sucesso”, elogiando
também os novos carros vistos na estacdo da Rua do Brum que rivalizavam “no aspecto e na
construgéo elegante e moderna com 0s melhores modelos dos mais admirados carris electricos
(sic) do mundo”. Esse trecho evidencia como os valores e ideias de beleza eram importados de
paises estrangeiros.
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Em 8 de abril de 1914 os recifenses viram, pela primeira vez, em plena rua o primeiro
bonde, espacoso com 12 bancos e segundo Sette, “um belo carro. Amarelo, elegante, com uma
pintura de esmalte no teto, prometedor mesmo. Nao havia dois modos de opinar” (SETTE,
2018, p. 170). Todos queriam ver e andar nesse novo veiculo, a populacdo comecava a se

familiarizar com o novo transporte.

No Diario de Pernambuco do dia 13 de maio de 1914, o Jornal informa aos seus leitores
que a inauguracdo dos elétricos iria acontecer naquele dia a partir das 13 horas com carros
partindo da Praca Rio Branco. Quando no momento da inauguragdo, Sette foi enfatico ao
escrever sobre a ruptura ocasionada pelos bondes elétricos que transitaram pelo centro da cidade
naquele dia:

Ouviu-se, para nunca mais, o estrépito, tdo familiar aos recifenses, das patas
dos burros no calgamento das ruas. E os estalidos dos chicotes dos boleeiros,
guase sempre acompanhados de exortacGes ou ameacas:

- Anda, burra!... Corre, diabo!... (SETTE, 2018, p. 144).

A inauguracdo se deu com toda pompa e garbo, uma festa s4! Levando a populacao,
jornalistas e autoridades as ruas. Mario Sette relatou que “quatro désses bondes, cheios de
autoridades e convivas, inauguraram festivamente o trafego entre o bairro do Recife e a Praca
Maciel Pinheiro, numa linha, e até a Cabanga, em outra.” (SETTE, 2018, p. 170). Logo em

outubro a linha ja havia sido expandida para a cidade vizinha, Olinda.

O Jornal do Recife noticiou a inauguragdo no dia seguinte afirmando que “A Praga Rio
Branco era um formigueiro humano” (Jornal do Recife 14/05/1914) e em “todos os rostos se
espelhavam a mais franca alegria”, o periodico ainda dizia que naquele momento “a maior das
aspiragdes populares” estava sendo atendida. Nas ruas aglomeravam-se “grande massa de
curiosos” (Diario de Pernambuco 14/05/1914), além das varandas e janelas lotadas para ver o
bonde passar. Apés a solenidade de inauguracdo, os elétricos comecaram a trafegar
normalmente e “até alta hora da noite, os novos ‘Tramways’ circularam inteiramente cheios”
(Diéario de Pernambuco 14/05/1914) de pessoas encantadas com aquele avanco finalmente

trazido pela modernidade.
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Insatisfacéo

Os diversos periddicos que existiam na época eram responsaveis por disseminar 0s
acontecimentos da cidade, reportavam as reformas, as modificacdes e também as reclamacées
da populagdo com “caos” ocasionado por essa situacdo. Um exemplo pode ser verificado na
edicdo do dia 22/09/1913 do Jornal Pequeno, que narra o progresso das obras, informando
sobre a presenca de cerca de 700 homens trabalhando e 17 km de trilhos ja assentados, além
disso, foi feito um pequeno passeio pelo caminho aonde o bonde viria a trafegar, conhecendo,
por fim, a usina geradora. Mesmo assim, Mario Sette (2018) relatava a existéncia de um receio
de parte da populagédo, que acreditava que Tramways ndo conseguiria cumprir com todas as

Suas promessas.

Devidos as obras espalhadas por todo lado, o0 bonde elétrico comecou a causar 0s seus
primeiros impactos no cotidiano, ainda ndo eram os beneficios que se apresentavam, mas sim
a recomposicao das vias e dos espacos da cidade, fazendo com que todos sentissem o alvoroco.
Mario Sette revelou a insatisfacdo e o lamento dos transeuntes e comerciantes que achavam
tudo “um inferno”, onde “as artérias principais da cidade viram-se por varios dias com o seu
movimento elegante modificado pelas turmas que cavavam, remexiam, batiam, aparafusavam,
erguiam colunas de ferro” (SETTE, 2018, p. 169-170). Os moradores das areas proximas as
obras reclamavam do barulho que se estendia durante toda a noite na instalagdo dos dormentes
dos trilhos (Jornal Pequeno 07/11/1913).

No dia 20 de novembro de 1913, a populacdo recorre aos jornais para comunicar seu
desagrado relacionado aos bloqueios realizados para o assentamento de trilhos nas ruas “mais
propriamente commerciaes (sic)” (Jornal Pequeno 20/11/1913) e de intenso movimento do
bairro de Santo Antdnio, acarretando prejuizo as lojas situadas na Rua Duque de Caxias, que

estava ha seis meses sem trafego de bondes.

Assim como a Duque de Caxias, outras ruas também estavam com a circulacdo
prejudicada, além disso, a mesma reportagem ainda abordou o atraso na instalacdo da usina
geradora, levando o diretor da Tramways, Eugénio Dodsworth, a prestar esclarecimentos sobre
as obras na edicdo do dia 22/11/1913 do Jornal Pequeno. Dodsworth alegou que os bloqueios
das ruas aconteceram naquele momento aproveitando as interdicoes ja feitas pela prefeitura que

realizava o projeto de requalificacdo da Praga da Independéncia, assim aproveitaram para fazer
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o servico logo "a fim de ndo vir mais tarde provocar segunda interrup¢do” (Jornal Pequeno

22/11/1913).

Ainda em relacdo aos transtornos causados pelas obras de substituicdo das linhas
férreas, na Rua do Riachuelo, os hospedes do “Hotel dos Estrangeiros” pediram a Tramways
"providéncias a fim de serem removidos das cal¢adas daquele estabelecimento, alguns trilhos
systema (sic.) antigos, ali atirados ao abandono” (Diario de Pernambuco, 18/03/1914). Mesmo
a Tramways absorvendo algumas linhas dos bondes de burro e vapor, todo o trilho precisou ser
modificado por possuir uma bitola (largura entre um trilho e outro da linha férrea) diferente,

mantendo-se apenas o percurso realizado.

Expansao das linhas

Com o inicio do trafego nos primeiros ramais, comecgou-se a projetar a ampliacdo das
linhas para outras localidades. Todavia, em agosto de 1914, poucos meses ap6s a sua
inauguracdo, a Tramways precisou paralisar por um tempo as obras de expansédo das linhas. O
motivo foi a impossibilidade de recebimento de recursos vindos da Inglaterra, devido a Europa
estar em conflito. Um dos diretores da empresa ressalta em uma entrevista que apenas em “um
caso excepcional, em que nenhuma empresa mais possa manter-se” (Diario de Pernambuco
07/08/1914), o trafego seria paralisado.

Os testes antes da inauguracao de cada nova linha eram acontecimentos constantes que
provocavam grandes expectativas a populagdo. Em outubro de 1914 a Tramways realizou uma
experiéncia no ramal que levava ao bairro do Varadouro, em Olinda. Diversos convidados
estavam presentes, entre eles politicos do estado e diretores da companhia. Saindo de Santo
Amaro em direcdo ao Varadouro, a viagem durou aproximadamente 14 minutos (em viagem
direta, sem paradas). Naquele momento ainda foi ressaltado os esfor¢os para a manutencéo dos
trabalhos, tendo em vista a | Guerra Mundial que se desenrolava (Diario de Pernambuco
09/10/1914).

Para a comunicacao entre o centro e o suburbio existiam algumas linhas de bonde que
circulavam em mao dupla pela Imperatriz, Ponte da Boa Vista, Rua Nova, 1° de marco, onde
algumas dessas linhas seguiam rumo ao bairro do Recife. Rostand Paraiso (1993) aponta que
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0s bondes eram abertos e ventilados — sendo assim propicios para a regido tropical -, possuindo
por vezes reboques (conhecidos popularmente como loré). Esses reboques ofereciam tarifas
mais baratas e permitiam aos passageiros a possibilidade de embargque com “trouxas, pacotes e
até animais” (PARAISO, 1993, p. 38).

Rapidamente o bonde elétrico cai no gosto popular, sendo um equipamento
incontestdvel no cotidiano recifense. Essa inovacdo técnica possibilitou diversas
transformacdes, incluindo maior facilidade e rapidez na movimentacdo pela cidade. Novos
arrabaldes passaram a ser servidos por essa modalidade de condugdo. Mario Sette declara que

com os elétricos

0 movimento no centro urbano intensificou-se a olhos vistos. Vinha-se a éle
com mais freqliéncia, e a horas até entdo desusadas, como a noite. Outros
habitos, outras modas, outros interésses. Os cinemas aumentaram. Inauguram-
se 0s teatros do Parque e Moderno. Aparecem 0s cinemas suburbanos.
Remodelam-se lojas. Conjugam-se aos beneficios da tragdo elétrica os do
saneamento, da assisténcia publica, do novo calgcamento, da luz também
elétrica, em vérios trechos da cidade (SETTE, 2018, pag. 171 - 172).

No dia 23 de setembro de 1914, o Diario de Pernambuco publica uma nota acerca da
inauguracdo, no dia anterior, da linha de bondes elétricos para o hospital Pedro Il. A nota vem
detalhando o percurso que seria percorrido: Rua Imperatriz, Intendencia, Pires e Santa Cruz,
voltando pela rua Velha e Céaes Capibaribe. Para quem esta acostumado com o espraiamento
da cidade e as grandes distancias percorridas, no que se conhece hoje como “regido
metropolitana do Recife”, acaba sendo dificil entender como a ligacdo entre areas tao
“proximas” pudessem ser tdo exaltadas, mas, naquele momento, tanto as atividades, quanto a
aglomeracdo residencial encontrava-se naquela regifio, no “nticleo primitivo” da cidade. E o
bonde elétrico que passara a funcionar, a partir de entdo, como elemento “encurtador” de

distancias, ampliando o Recife.

O trajeto descrito acima é rememorado algumas vezes por Rostand Paraiso, quando
escreve que “esse bondinho era, quase exclusivamente, usado pelos estudantes e pelos doentes
que pra l4 se dirigiam” (PARAISO, 2011, p. 36). Ainda sobre o bondinho dos coelhos, Paraiso
(1993) relembra a existéncia de um carro Unico, sem reboque, aberto, onde seu ponto de parada
final ficava em frente ao portdo principal do hospital e, por fim, conta que bastava inverter a

bananas sobre os mesmos trilhos, agora em sentido contrario, reiniciava o seu trajeto.
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Na coluna do Diéario de Pernambuco chamada “De uns e de outros...”, ha um artigo
falando sobre o Recife, apresentando a cidade como a “capital de um Estado importantissimo,
grande produtor de assucar (sic) e algoddo, entreposto comercial do nordeste brasileiro, com
perto de 300 mil habitantes, cheio de possibilidades, numa posi¢do geographica (sic) Unica na
América do Sul, cortado por rios, apto para ser a primeira metropole do continente” (Diario de
Pernambuco 03/01/1920), o texto ainda tece consideragdes sobre Morais Rego, prefeito da
cidade entre os anos de 1915 e 1918. Argumentando que a cidade possuia uma construgédo
colonial “sem a menor observancia (sic) aos mais rudimentares principios (sic) de bom senso,
hygiene (sic) e da esthetica (sic)”, elaborando reflexdes sobre a péssima estrutura viéria da
cidade e falta de planejamento das edificagdes, fazendo com que tudo fique mais oneroso. O
texto segue falando da falta de divertimentos e lugares para se estar em contato com a natureza,

pois as pracas e campinas encontravam-se abandonadas.

O clamor por reformas e melhoramentos era uma pauta recorrente, o discurso proferido
por Morais Rego coadunava com as ideias modernas de transformagdes e reformas vigentes
naquele periodo, alegando a necessidade de reestruturacfes urbanas, como veio acontecer
alguns anos depois. O Jornal de Recife (20/01/1920) apresentava uma série de reclamacdes
sobre a falta de estrutura da cidade, além do risco de queda de pontes por onde passam 0s
bondes.

A administracdo do governador Sérgio Loreto (1922-1926) também foi marcada por
uma sucessdao de transformaces, como a reforma na regido do Derby, a construcéo da Avenida
Beira Mar — hoje, Avenida Boa Viagem — além de melhorias em largos e pracas nos arredores
da cidade. A ocupacdo da regido de Boa Viagem foi naquele momento justificada pela
necessidade de expansdo da area habitada, bem como pelas amenidades proporcionadas por sua
proximidade com o mar. Os ideais sanitaristas foram utilizados para reafirmar a proposta, numa
regido que seria pavimentada, servida por iluminacdo e por uma linha de bonde elétrico (Figura
12).

O bairro era até entdo um territorio de pescadores e de veraneio, possuindo um acesso
complicado. Na edicdo do dia 25/03/1920 do jornal A Provincia, foi apresentada uma queixa
elaborada pelos moradores do bairro do Pina, exigindo a criagdo de uma linha de bondes para

Boa Viagem. Os moradores justificam que
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falta apenas esse melhoramento para que o Pina adquira a importancia que
tudo estd a lhe indicar. Essa ilha pittoresca e amena, coberta de coqueiros,
realizara, dado aquelle beneficio, a perfeicdo de uma praia com todos 0s
encantos exigidos para uma dessas estancias de verdo, a 15 minutos do
coracdo da cidade (A Provincia 25/03/1920).

Rostand Paraiso relata a facilidade que o bonde passou a oferecer para se chegar 14,

tomavamos o bonde que, apds atravessar a Ponte do Pina antiga, nos deixava
em plena avenida, a beira mar. Ali a mao era dupla, os bondes indo até o
circular e dali voltando, os trilhos sendo separados pelos refigios centrais cuja
principal finalidade parecia ser a de abrigar os postes que, em forma de “T”,
sustentavam as luminérias e, também, a rede de energizacdo dos bondes.
(PARAISO, 1993, p. 151)

Entre os anos de 1937 e 1945, Novaes Filho foi prefeito do Recife, permanecendo no
cargo durante todo o periodo do Estado Novo e segundo Pontual (2001), pautando-se pelos
lemas de ordem, acdo e progresso. Entre as propostas de seu projeto de governo estava a
elaboracdo de um novo plano de remodelacédo da cidade, bem como a organizacéo do trafego e
melhoria dos meios de comunicagdo, particularmente, do servico de dnibus, que ja circulava na

cidade de forma bastante rudimentar.

A ansia pela modernizacao e pela necessidade de modificacdo do que restava do tecido
colonial continuava a existir, dessa vez através de um plano de reforma do bairro de Santo
Antonio e de um plano de expanséo da cidade causando, conforme Pontual (2001, p. 80), um
significativo aumento da area edificada a partir de 1938. Foi entdo que “o governo de Novaes
Filho executou a abertura de avenidas e pavimentacdo de ruas, propugnadas pelos urbanistas

como as que propiciariam agilidade, integracdo e rapidez aos fluxos viarios” (PONTUAL,
2001, p. 93).
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Figura 12: Assentamentos dos Trilhos na Avenida Beira Mar - 1923

B e

Fonte: Colecdo Allen Morrison (Disponivel http://www.tramz.com/br/re/re39.html).

Para Givanildo Sa Leitdo “A suposta cidade moderna ndo se esgota num novo tracado
de vias, a razdo deste estd na sua funcionalidade para a circulagdo crescente do transporte
individual, o automovel, pois os homens de trabalho ndo podem estar a mercé das conducdes

morosas, com itinerario determinado e inalteravel” (RIOS, 1995, p. 37)

Novamente, o processo de modernizacdo, e de evolucdo das técnicas, impde um
sentimento de aceleragdo do tempo e 0s meios de transporte, consequentemente sao atingidos
por esses ideais. Os bondes elétricos outrora sinbnimo de progresso, comegam a ser vistos como
sinbnimo de atraso, de um tempo lento que ndo era mais compativel com a cidade que se
pretendia construir. Os automaveis, transportes individuais, passam a ser a figura central do

novo pensamento moderno.

O intento pela conversdo do Recife em cidade moderna permanecia, assim como em
épocas precedentes, novas propostas de progresso vao surgindo e atreladas a ela novos planos
de reforma da cidade. O novo plano de remodelacdo previa a abertura da Avenida Dantas
Barreto até o Largo das Cinco Pontas, além da remodelacéo do bairro de S&o Jose, retirando os
becos, as calcadas irregulares e as antigas casas. Para além da remodelacéo de ruas, outro fator

que, segundo os especialistas, colaboraria com a melhoria da circulagdo seria a renovacao dos
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servigos de transporte. O tempo parece novamente se acelerar, a dindmica cotidiana muda e

como diz o velho chavao “é preciso se adaptar”.

O Diario de Pernambuco apresentava mais uma vez a necessidade da melhoria no
trafego da cidade que, de acordo com eles, se via sobrecarregado pela circulacdo de veiculos
pesados, como os bondes, “em ruas estreitas como a Rua Nova e pontes de difficil (sic) acesso,
como a do Pina” (Diario de Pernambuco 09/01/1940) sendo necessario um servigo de 6nibus,
“pois com uma popula¢do de mais de meio milhdo de habitantes cerca de 200 bonds(sic) ndo
podem servir convenientemente” aos nucleos mais afastados. Um decreto para regulamentar
esse tipo de servico ja havia sido emitido pelo governo, porém parecia ainda ndo haver interesse
para a exploragdo comercial desse tipo de servico, declarava o jornal. A coluna Cousas da
Cidade de janeiro de 1940 reforga essa ideia acrescentando que “nestas condigdes, ou se faria
0 servigo por iniciativa do proprio governo, ou a Tramways deveria tomar a si a solugdo do
problema” (Diario de Pernambuco 10/01/1940).

Um artigo intitulado O Transtorno no Recife expde que “os pequenos problemas de
trafego na nossa capital s6 comecgaram a surgir com o advento da vinda das primeiras dizias de
automoveis” (Diario de Pernambuco 30/03/1940) o grande perigo até entdo encontrava-Se Nos
trilhos onde ndo havia “nenhuma no¢do de méo e contra-mao (sic)”. O texto ainda diz que a
Tramways herdou os trilhos que eram utilizados pelas maxambombas, ndo acompanhando as
mudancas na cidade, seguindo no fluxo contrario de algumas ruas, como por exemplo, no
Parqgue Amorim, onde, mesmo a prefeitura realizando servicos de alargamento, calcamento de
ruas e construcdo de calgadas a Pernambuco Tramways “logo se encarrega de sobre ellas (Sic)

fazer correr um bonde em contra-méo (sic)” (Diario de Pernambuco 30/03/1940).

A imprensa sempre veiculava criticas sobre as condi¢des dos veiculos, em junho de
1940 quando abordava a chegada dos novos bondes adquiridos pela Tramways em contrato
com o governo do Estado, aproveitou-se para falar das dificuldades enfrentadas nos periodos
de chuva, acrescentando ainda que “si (sic) a Tramways lang¢a em circulagdo novos bonds (Sic),
por que nao faz circular também alguns omnibus (sic)?” (Diario de Pernambuco 15/06/1940).
Percebia que o bonde sozinho ndo conseguia mais suprir as necessidades de deslocamento da
crescente populagdo, e o discurso proferido pelo colunista era que “Seré possivel que o Recife
seja a Unica cidade brasileira, de importancia, que esteja praticamente privada desse

melhoramento”, reforgava.
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O desgaste do material rodante da empresa serviu como peca fundamental no discurso
que sustentava o fim da circulagdo dos elétricos na cidade. A Secretaria de Viacao passa entao
a examinar os motivos dos constantes desastres, além de propor sugestdes sobre o que poderia
ser feito. Foi verificado que muitos descarrilamentos eram ocasionados por excesso de
velocidade, principalmente nas ultimas viagens da noite, “pedras e ferros colocados
criminosamente nas linhas”, entre outras coisas. Ainda segundo a reportagem, no ano de 1940
262 bondes circulavam na cidade (161 motores e 101 reboques), percorrendo 28 linhas e
realizando 3.335 viagens diarias (Diario de Pernambuco 01/09/1940).

Novamente, em outubro de 1940 a coluna Cousas da Cidade cobra as autoridades a
ampliagdo das linhas de onibus, “h4 omnibus (sic) apenas algumas linhas, sendo que outras se
acham na dependéncia exclusiva dos bonds(sic) da Tramways (...). O omnibus (sic) faz uma

falta enorme nesta cidade, que é a terceira do Brasil” (Diario de Pernambuco 18/10/1940).

E de se esperar que, mesmo estando em altas manifestacdes que pleiteavam o fim da circulacio
dos elétricos, esse discurso ndo fosse hegemonico. Foi possivel encontrar nos periodicos,
solicitacOes a favor do retorno de certas linhas. Um exemplo esta no Diario de Pernambuco (23
de fevereiro de 1950, p. 4), onde o artigo intitulado “TRANSPORTE PARA OS SUBURBIOS”
apresenta reclamaces sobre a retirada dos bondes de 22 Classe para os suburbios (Boa Viagem
e Pina). Essa linha era utilizada pela populagdo pobre para carregar “os seus embrulhos, as suas
trouxas e os seus balaios de fruta” e os operarios levarem suas ferramentas. A falta de recursos
para pagar a passagem de 6nibus e a proibi¢do do transporte de volumes, levou as pessoas a
percorrer o trajeto a pé. Esse itinerario foi cortado pela Tramways em 1937, sendo substituindo

por 6nibus e ndo havendo concorréncia de transporte na linha.

Alguns autores criaram uma certa aura para o Recife do “tempo dos bondes elétricos”,
antes de todas as transformacdes modernas empreendidas na cidade. Era um local pacato e
tranquilo, “uma época ainda sem o automovel para atrapalhar a sua movimentagao; sem a pressa
dos dias que correm, [...] época de ruas calmas e tranquilas, sem alto-falantes [...] sem o

atravancamento das calcadas e dos leitos das ruas” (MOTA, 1982, p. 29).

Nos tempos da Tramways, a capital de Pernambuco era apresentada com ares ainda
bucolicos, provocando algumas situagfes peculiares. Nesse tempo, quando ninguém tinha
pressa, “era comum que, ao passar pelo largo de Santa Cruz, o motorneiro o parasse para fazer
sua fezinha numa banca de bico ali localizada, os passageiros, pacientemente, esperando sua

volta” (PARAISO, p. 228, 2011). Rostand Paraiso relata ainda que “os estudantes, entre eles o
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irrequieto Bidu Krause, nas suas irreveréncias, assume, algumas vezes o lugar do motorneiro e,
para o desespero dos passageiros, levassem o veiculo até o seu destino final” (PARAISO, p.

228, 2011).

O Recife apresentava-se como uma pequena grande cidade, onde se almejava a
modernidade, a0 mesmo tempo em que ainda apresentava comportamentos provincianos. A
vida social foi intensamente marcada pelo processo de reorganizacdo do tempo e do espaco
realizada pelo sistema elétrico de transporte, ocasionando um encurtamento do espaco em
relacdo ao tempo, acelerando o tempo vivido e modificando profundamente as relacées sociais,
uma vez que “as transformagdes introduzidas pelas instituigdes modernas se entrelagam de

maneira direta com a vida individual” (GIDDENS, 2002, p. 9).

O bonde acompanhou as diversas metamorfoses do Recife, sequindo os ideais de
progresso, o crescimento, o desenvolvimento da cidade e as transformacdes socioespaciais. O
bonde foi um mecanismo importante no funcionamento do cotidiano, visto que a populacéo
dependia quase que exclusivamente dele para se locomover, os carros de passeio ainda nao
haviam se popularizado, “era ainda artigo de luxo importado dos USA, para poucos

endinheirados” (MOTA, 1982, p. 18).

O jornalista Alves da Mota escreveu que “a atividade da cidade comegava com o ruido
de suas rodas de ferro sobre os trilhos, as primeiras horas do dia” (MOTA, 1982, p. 18). Os
primeiros carros a trafegar eram conhecidos como bondes de empregados, recebendo esse nome
por atenderem pessoas que possuiam trabalhos noturnos, como “graficos, jornalistas, policiais,
pessoal das Docas do Porto, vigilantes, bem como notivagos e boémios” (MOTA, 1982, p. 18),

eles comegavam a deixar as oficinas a partir da meia-noite.
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Figura 13: Propaganda da Pernambuco Tramways. O primeiro texto fala que em décadas
passadas o recifense possuia um servico de transporte ineficiente, caro e de tracdo animal. Na
segunda parte, complementa que com a chegada da Pernambuco Tramways o cidaddo contava
com o servico de carros vistosos, limpos e decentes.

Fonte: Revista do Nordeste. Ano Il. NUmero 22. janeiro/1921).

Nas madrugadas circulavam os bondes que vinham dos mais afastados suburbios como
Dois Irmdos, Tejipid, Casa Amarela e Beberibe. Esses bairros comegaram a crescer a partir dos
bondes, eram povoacg0es rurais, terrenos que se desmembraram de antigos engenhos onde 0s
bondes possibilitaram a aproximagdo com o centro. Dessas regides saiam para diversos pontos
do centro da cidade, com o objetivo de trabalhar nos mercados publicos, matadouros e fabricas,
além de trazer os peixeiros, verdureiros, vendedores de frutas, padeiros e os mais diversos
vendedores ambulantes para dar inicio aos seus trabalhos. Os carros de 12 Classe, que saiam
principalmente de Dois Irmdos e da VVarzea, possuiam reboques de 22 Classe na qual era possivel
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carregar grandes bagagens, vindo “apinhados de fardos de verduras, de cestos e balaios de frutas
e de toda sorte de atados” (MOTA, 1982, p. 18).

Circulavam alguns exemplares distintos de bondes e que também recebiam alguns
apelidos da populacdo. Eram varios os tipos. Carros grandes, abertos e arejados, possuindo
“sessenta lugares, sentados, tinham mais conforto e maior seguranga” (MOTA, 1982, p. 51),
além dos carros menores que comportavam cerca de trinta e seis pessoas sentadas. Para se viajar
em pé, Alves da Mota afirma que ndo havia numero de lotacdo. Com isso, tanto os carros
grandes, quanto os pequenos, trafegavam com “pingentes de todos os lados: nos estribos, atras
e na frente” (MOTA, 1982, p. 51), ndo se salvava nem o compartimento do motorneiro € nem

reboque, chegando o bonde grande, a levar cerca de 300 passageiros.

Figura 14: Bonde elétrico que fazia a linha Tejipié completamente lotado no ano de 1930

Fonte: Colecdo Allen Morrison. Disponivel em: <www.tramz.com/br/re/re.ntml> Acesso em: 08 de nov. 2019.

Outro bonde que fazia o percurso para Olinda era conhecido por Zeppelin. Possuiam
esse nome por assemelhar-se o dirigivel Graf Zeppelin que pousou no Recife no ano de 1930.
O Zeppelin era um carro fechado, com pintura de aluminio, possuindo carro-motor e iguais em

tamanho e formato.
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Figura 15: Bonde elétrico que que fazia o percurso Olinda era conhecido por Zeppelin

Fonte: Colegdo Allen Morrison. Disponivel em: <https://sombrasdorecife.com.br/seculo-xx-e-os-transportes-

parte-3/> Acesso em: 25 de fev. 2021.

Nos bondes havia a possibilidade de se atrelar reboques ao carro principal, em
momentos de maior trafego, por exemplo, 0s bondes da Varzea, Tejipio, Casa Amarela e
Beberibe, recebiam o reboque “s6 enquanto durasse o rush” (MOTA, 1982, p. 53). Existiam
ainda os bondes de 2* Classe, também conhecidos por “loré”, eram utilizados por pessoas que
conduziam bagagens de grande porte, bem como por pessoas com poucas condicdes financeiras
por possuir um valor mais acessivel, comparado com os de 12 Classe. Na 22 classe era comum
que passageiros viajassem descalcos (o que ndo ocorria nos de 12 Classe), além disso viajavam
em meio a sacos, fardos, trouxas e 0os mais diversos produtos que seriam vendidos no centro e

nos mercados.

Alves da Mota escreveu que quem estivesse a procura de ambiente decente e limpo,
viajasse na 1? Classe, mas era preciso “se apresentar cal¢cado, de roupa limpa e usar paletd”
(MOTA, 1982, p. 53). Esses requisitos acabaram em desuso com a “fase de decadéncia” da
Tramways, quando “os empregados do trafego ndo tiveram mais condi¢des de fazer cumprir as

exigéncias da empresa” (MOTA, 1982, p. 25).
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Bondes de bagageiros também circulavam atrelados aos reboques. Eles ndo carregavam
passageiros, mas conduziam grandes volumes como “sacos de cereais, fardos enormes, de

sortimentos de armazéns e mercearias” (MOTA, 1982, p. 53).

Os projetos modernizantes empreendidos no Recife, ao atingirem os sistemas de
transporte e as estruturas fisicas, impactaram também a forma como a populagdo passou a
experienciar a cidade. Os espacos de circulagdo passaram também a ser vividos de modo
diferente. Como vem sendo apresentado, foram diversas as “novidades” que aqui chegaram,
“algumas mais outras menos acessiveis, ao conjunto da populagdo” afirma Couceiro,
provocando “grandes alteragdes na vida cotidiana da populagdo da cidade, assim como estava
ocorrendo em outras partes do mundo” (COUCEIRO, 2003, p. 64). A partir deste momento

desenvolvem-se reapropriac@es dos espacos bem como da forma como ele é experienciado.

No primeiro dia do ano de 1915, o Jornal do Recife abre a sua edi¢do apresentando um
balanco, construido a partir de documentos oficiais, dos trés anos da gestdo do entdo governador
Dantas Barreto, onde é possivel perceber os primeiros impactos das inven¢fes modernas que
aqui aportaram. O levantamento tratava de areas como a tracdo elétrica, iluminacao publica e
obras publicas. Ao falar dos transportes, apresenta que o servico era efetuado desde 1875 por
meio da tragdo animal e varias “tentativas inateis” foram feitas por “administragdes anteriores
para a substituicdo daquelle (sic) servigo pela tragdo eléctrica (sic)” (Jornal do Recife
01/01/1915).

O texto continua informando que desde 1897 uma empresa, também inglesa, realizava
0s servicos de iluminacgdo publica com lampides a gas carbonico na cidade. Com a criacdo da
Tramways, a empresa comecou a fornecer (inicialmente como teste) energia elétrica para as
principais artérias da cidade a partir de dezembro de 1913, sendo posteriormente instalada de

maneira gradativa e definitiva por toda a cidade.

Com a iluminacao elétrica, relativamente mais forte, o cidadao tinha a possibilidade de
vivenciar a rua por mais tempo e a escuriddo ndo era mais um empecilho para as atividades. A
energia era concedida pela mesma empresa responsavel pelos transportes, a Pernambuco
Tramways, que, além disso, também operava outros servigos como o telefone e o gas encanado.
Como toda novidade, a eletricidade foi intensamente divulgada nos veiculos de comunicacao.
A iluminagéo era apresentada como um embelezamento importante, as diversas quermesses e
festas religiosas espalhadas por toda a cidade propagavam a nova iluminagdo com que as igrejas

contavam para as festividades. Um exemplo € a nota encontrada no Jornal do Recife relacionada
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a festa de Nossa Senhora do Carmo, informando que as missas na igreja estariam “profusamente
iluminadas a electricidade (sic), cuja iluminacdo deslumbrante foi confiada a conhecida casa
comercial dos srs. Martins Galvao & C.*” (Jornal do Recife 15/07/1914). Um outro exemplo ¢
sobre a festa de Sant’Ana onde a “Egreja (sic) interna ¢ externamente apresentara bela
ornamentacdo, sendo profusamente iluminada a electricidade (sic)” (Jornal do Recife

16/08/1914).

Nas festividades religiosas, a eletricidade também possuia outro papel importante. Ao
informar sobre as atividades, era comum comunicar sobre bondes que viriam a circular
extraordinariamente para aquela situagdo. Festas como a de Santo Amaro, Nossa Senhora do
Carmo e Nossa Senhora da Saude, sempre contava com os coletivos para o transporte dos fiéis.

Os bondes extraordinarios também se faziam presentes em outras atividades como na
saida de sessdes de cinema e de teatro, bem como em partidas de futebol. Rostand Paraiso fala
que em uma época de boa fase, a Tramways, ficava sempre atenta aos eventos que aconteciam
pela cidade, colocando em “dias de jogos mais concorridos, nos horarios que antecediam ¢ se
seguiam aquelas partidas, bondes especiais a disposi¢io dos torcedores” (PARAISO, 2011, p.
177). Ele segue dizendo que, “dependendo dos resultados, participdvamos da euforia dos
vitoriosos ou da tristeza dos vencidos e ouviamos, também, as xingagdes aos juizes”
(PARAISO, 2011, p. 177). Se, porventura, os bondes extraordinarios ndo circulassem, notas de
reclamacdo eram veiculadas na impressa trazendo afirmag¢des como: “Os bonds da Tramways
ndo foram até o theatro (sic), antes do espectaculo (sic), causando aborrecimento aos
espectadores” (Didrio de Pernambuco 08/02/1920).

Naquele inicio do século XX, o carnaval ja era uma tradicdo recifense. Bailes
aconteciam nos diversos clubes da cidade, nos jornais foi possivel encontrar propagandas de
serpentinas e lanca perfume para alegrar as festividades, anincios de casas para se alugar nas
temporadas de carnaval além de informacdes sobre a modificagdo do transito e trajeto dos

bondes para que 0s corsos acontecessem.

Os bondes possuiam uma grande importancia para o deslocamento cotidiano, levando e
trazendo trabalhadores por todas as diregdes, estando presente nos mais diversos
acontecimentos, pois através deles “que o povo podia ter acesso aos locais de todas as
festividades recifenses, bem como a outras partes da cidade onde quisesse ir no passeio
domingueiro” (MOTA, 1982, p. 40).
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A relacdo dos bondes com os fluxos no Recife é possivel ser visto nas paginas dos
jornais, através dos diversos anuncios de colégios, como o Marista e 0 Salesiano. Esses
anuncios apresentam a instituicdo e informando quais bondes eram possiveis tomar para se

chegar ateé elas.

Tendo sua malha amplamente espalhada, ndo era dificil haver o cruzamento entre as
diferentes operadoras, causando cenas um tanto comicas. Mario Sette (2018, p. 140) descreve
que antes dos cruzamentos, existiam vigias com bandeiras e faréis coloridos, porém, algumas

vezes, 0 condutor descia do bonde e ia até a esquina ver se vinha ou ndo o trem.

Harvey (2013) apresenta o espago € o tempo como “categorias basicas da existéncia
humana. E, no entanto, raramente discutimos o seu sentido” (HARVEY, 2013, p. 187). Quando
se observam os reflexos do novo sistema de transporte na cidade, é possivel perceber o papel
dessas técnicas na construcao da percepc¢éo de espaco e tempo no Recife. O que Harvey também
observa quando escreve que ¢ possivel “afirmar que as concepgdes de tempo e espago sdo
criadas necessariamente através de praticas e processos materiais que servem a reproducao da
vida social” (HARVEY, 2013, p. 189). Ou seja, a objetividade do tempo e do espago advém de

praticas materiais de reproducao social.
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3. NO BONDE DA SAUDADE SEREMOS FIEIS PASSAGEIROS

“A cidade se embebe como uma esponja dessa onda que
reflui das recordagoes e se dilata” (CALVINO, 1990, p.
14)

Podemos compreender a cidade como um conjunto de representaces, um fendmeno
dindmico e em ininterrupto processo de construcdo. A cidade € possuidora de uma dimensao
porosa, onde as construcdes e as agdes se entrelacam, onde o cotidiano, os caminhos de seus
habitantes, os trilhos urbanos e toda a sélida estrutura citadina se unem. A cidade é o espac¢o de
confluéncia entre dindmicas econémicas, politicas sociais, demograficas, culturais e alegoricas.
Entrecruzamento da materialidade, das politicas sociais e das representacdes simbolicas para

compreender a cidade.

O citadino, habitante da urbe, ocupa os diversos espagos, deslocando-se por entre 0s
numerosos territorios e estabelecendo relacdes em diferentes contextos. A sociedade, fruto
dessas relacbes, esta em continua transformacdo, através dessas constantes interacdes
reciprocas, como uma rede de relagdes que se desenvolvem no tempo e no espago. Como diz
Pesavento “a cidade € em si uma realidade objetiva com suas ruas, constru¢des, monumentos,
pracas, mas sobre este “real” os homens constroem um sistema de ideias e imagens de

representagdo coletiva” (PESAVENTO, 1997, p. 26).

E sempre muito dificil dissertar sobre a cidade, pois se trata de um espaco labirintico, e
essa expressao nao se refere unicamente ao tracado de suas ruas. A urbe se constitui na
intersecdo entre o construido, o ndo construido, assim como a articulacao dessas duas primeiras
com todos os movimentos que ali se desenvolvem e se reproduzem. “A cidade ¢ uma realizagao
humana, uma cria¢éo que vai se constituindo ao longo do processo historico” (CARLOS 2013,

p. 57), onde os processos histdricos especificos sdo encarregados de criar suas especificidades.

Esses encontros que originam 0 espaco citadino, provocam 0s pesquisadores a se
debrugar sobre essa tematica em um esforco de articulagdo de conceitos e propostas,
atravessando fronteiras no processo de construgdo do conhecimento. A cidade € um espaco que
condensa 0 pensamento em torno do processo de modernidade, por meio do conjunto de

transformacdes espacgo-temporais. Sao essas novas construcdes, novos tracados das ruas e a
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propria modificacdo da compreensdo do tempo por conta das técnicas que modificam as

experiencias no cotidiano citadino.

Pesavento nos instrui que “os estudos de uma historia cultural urbana, se aplicam no
resgate do discurso, imagens e praticas sociais de representacdo da cidade” (PESAVENTO,
2007, p. 15), nosso trabalho é, entdo, garimpar e costurar essas representacdes. Mas € preciso
estar ciente ao que pensa Benjamin (1984), onde no recurso da rememoragdo ndo é importante
salientar o que o autor viveu e sim o tecido de sua rememoracao, nos permitindo produzir um
novo discurso sobre 0 momento pelo qual nos debrucamos, observando as reminiscéncias do

passado que continuam a ecoar no presente.

Assim como Walter Benjamin faz em Rua de M&o Unica, precisamos tomar a metrépole
como um texto, realizando uma minuciosa leitura dos fragmentos da cidade. Esses fragmentos
sdo as “ruinas” da cidade, as contradi¢des concebidas pela modernidade, as experiencias, as
vivéncias. O fragmento é para Benjamin um motor de criacdo, os simbolos pelos quais
trafegamos para a tecitura das ideias, onde buscamos recuperar as experiéncias (algo que nunca

sera perfeito) da e na cidade.

Walter Benjamin atua na observacdo da cidade através de um método denominado
fisiognébmico, que procura entender as obras como uma expressdo historica, ou seja, procura
obter visdes do contetdo histdrico de um determinado espaco a partir da interpretacdo de seus
tracos, de suas rugosidades, dos diversos tempos histéricos sobrevivem e se complementam no
espaco citadino. Neste caso, os mais simples detalhes tornam-se significativos. Até aquilo que
nos aparenta insignificante, pela sua familiaridade, é extremamente relevante. E preciso
observar os detalhes, os habitos cotidianos. E necessario se apropriar das caracteristicas do
flaneur benjaminiano e farejar os rastros, descobrir as correspondéncias existentes na cidade,

seja ela na dimensdo temporal ou espacial.

A cidade é uma construcdo que atravessa a historia excedendo o simples conceito de
“depodsito de pessoas e mercadorias”, local de moradia pois estamos profundamente
relacionados aos desejos e imaginarios das queles que vivem ou passam por ela, por isso é
preciso trabalhar em dois niveis de realidade: a objetiva e a onirica. Utilizando os termos de
Berman (1986) a cidade é uma floresta de simbolos, que transcendem suas estruturas fisicas,

necessitando passar por um processo exaustivo de interpretacao e reinterpretacéo.
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Quando tratamos da producéo de sentido sobre uma cidade, é fundamental compreender
que essas representaces possuem uma espacialidade e uma temporalidade especifica. A partir
dai aprece o que Pesavento (2008) denomina de pontos de ancoragem da memoria, ou Seja,
lugares que, por diversos motivos ficam marcados em nossas vidas, tornando o espaco nutrido
de significados. Assim 0 espago € alcado a categoria de lugar, por ser portador de um
significado e de uma memoria. Neste lugar que se transformou a cidade, as representacGes
sensiveis despontam, nos sucessivos processos de destruicdo e de reconstrucdo, sensacoes,
percepcdes e representacbes para aqueles que estdo incorporados ao processo. As
representacfes que construimos do mundo ao nosso redor organizam a nossa realidade

atribuindo valores ao espaco, a cidade, a rua, aos bairros, aos habitantes da urbe.

A cidade € uma sobreposic¢do de tempos no espaco, um livro de pedra que acumula
tempos, formas, usos e significados. Os planos urbanisticos, seus prédios e o movimento
cotidiano das pessoas contam uma histéria ndo verbal acerca de tudo aquilo que a urbe
vivenciou um dia. Isso corrobora com a ideia de tessitura poética na narrativa histérica
apresentada por Walter Benjamin, como se historia fosse uma crénica. Na Tese 3, “Sobre 0
Conceito de Historia”, Benjamin (1987) evidencia que na narrativa dos cronistas a descricao
dos acontecimentos nao distingue grandes ou pequenos acontecimentos, pois o fato como um

todo é relevante para a historia.

Muitos poetas e memorialistas descreveram suas experiéncias, suas memorias e
vivéncias na e sobre a cidade. Sera a partir delas que seguiremos neste trecho de nosso percurso.
Partindo da ideia de que a memdria é construida em grupo, visto que as lembrancas de um

individuo estdo inseridas na sociedade na qual sempre possuiu as suas referéncias.

A memoria é resultado de um processo coletivo, estando inserida em um contexto social
especifico. Por isso buscamos construir uma narrativa apoiada em fragmentos; fragmentos da
historia, das memadrias e do espaco, por considerar que a cidade se trata de uma temporalidade
e uma espacialidade com multiplas subordinacfes e associagdes. A memdria é um elemento
essencial para a compreensao da identidade, tanto de uma pessoa, quanto de um lugar e essa

memaoria possui ancoragem no tempo e no espaco.
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3.1 Memodria e a construcdo de narrativas sobre as cidades

A vida urbana nos apresenta uma série de possibilidades de analises e interpretacdes e
a figura do morador, do cidaddo que circula por seus espacos, experienciando 0s seus contrastes
e transformacg6es do ambiente, relacionando-se com outras pessoas, observando os fluxos... As
“sociabilidades” sdo continuamente construidas e dissolvidas pelos individuos nesses espacos
por meio de relagdes mutuas. Os processos de interacdes cotidianas, pois ndo é so o individuo
que compde a sociedade, mas suas relacdes de interagdo. As grandes cidades modernas sdo “o
espaco por exceléncia dos principios ordenadores da racionalidade capitalista, 0 que reverbera
na subjetividade de seus habitantes” (FRUGAL JUNIOR, 2007, p. 15). Essas cidades sdo um

“mosaico de pequenos mundos” e os individuos navegam por esses varios e diferentes mundos.

A memdria, mesmo em sua dimensdo individual, possui diversas referéncias sociais.
Elas sofrem interferéncias do espaco, tendo em vista os locais em que 0s grupos sociais estao
inseridos, “moldando” as lembrangas e as concepgdes. Esse espaco plural e complexo, que é a
cidade produz diferentes discursos: sdo de urbanistas, de jornalistas, de cronistas, de
memorialistas, dos habitantes que circulam pelas ruas e atribuem a todo momento significados
a cidade e aos usos que fazem dela a partir de seu lugar de atuacdo. A cidade é uma realidade
objetiva, possuindo diversos elementos constituintes (ruas, monumentos, construcgdes)
possibilitando a composicdo das representacdes sobre essa materialidade. Berman (1989)
apresenta a modernidade como uma experiéncia historica, pessoal e coletiva de sentir-se num
mundo em transformacédo e simultaneamente, mudar com ele, assim como era 0 Recife em

constante transformacéo experienciados pelos memorialistas que recorremos.

Nesse contexto, a rua é uma fronteira entre a casa e a cidade, entre o eu e o outro, ela
tanto aproxima, quanto distancia. Assim como a rua, a cidade é o campo das contradi¢cdes onde
a desordem e as realizacdes se misturam, dando a sensacdo de infinitas possibilidades, de
movimentos e encontros, porque a vida é atravessada pela dimensdo espacial, multipla,
heterogénea e contraditoria. A cidade ndo é apenas um produto construido, também é um

dominio de conflitos e significados.

As lembrancas sdo consequéncias de um processo coletivo, estando inseridas em um
preciso contexto social. Portanto, é necessario ter em mente que as representacdes e relatos dos
memorialistas estdo inclusas dentro de uma camada especifica, tanto da sociedade, quanto da

cidade, ndo sendo possivel generaliza-las, pois outras camadas da sociedade — que nao possuiam
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uma voz ativa — poderiam entender aqueles mesmos espacos de uma maneira diferente. Muitas
dessas representacGes sao inflamadas e sentimentais, portanto faz-se necessério a realizacao do

confrontamento dessas representacoes.

No caso deste capitulo, em que trabalhamos com textos de memorialistas, muitos deles,
profissionais liberais que estdo estabelecidos em uma camada mais “abastada” da sociedade.
Esses relatos trazem fragmentos, experiéncias pessoais e privilegiadas, contudo, possuem um
forte poder para a consolidacdo de uma memdria historica. Esta linha de raciocinio atende nédo
s0 aos memorialistas. O mesmo cabe aos poetas, aos fotografos, ao motorneiro que conduzia o
bonde. Todos eles fazem parte de uma camada da sociedade, construindo diferentes
representacdes sobre esse espaco; construindo diferentes memdrias, com seus grupos e suas

formas de experienciar o cotidiano.

Buscamos destacar algumas diferentes representacdes da/na cidade, podemos entender
essas representacfes como categorias da percepcdo do mundo real, tornando presente aquilo
que se encontra ausente, aliada a uma percepc¢édo de diferengas que o tempo nos proporciona.
Buscamos trazer novos elementos de compreensdo da cidade. As cidades e o0s discursos se
constroem mutuamente, atraves da observacao dos lugares onde as memorias se refugiam e se

cristalizam.

A realidade do mundo e do ser também se faz presente na constituicdo da narrativa
ficcional ou literéria. De acordo com Antonio Candido, "o recado do escritor se constroi a partir
do mundo, mas gera um mundo novo, cujas leis fazem sentir melhor a realidade originaria”
(CANDIDO, 1993, p. 10). italo Calvino (1994), por sua vez, afirma que ndo devemos confundir
a cidade com o discurso que a descreve, existe uma relacdo entre elas, porém nao sdo as

mesmas.

Nas cidades afloram historias, pois possuem impregnadas por todos os locais elementos
importantes para a percepc¢do da passagem dos tempos. Realizamos uma viagem pelo interior
do Recife, conhecendo a cidade e consequentemente, conhecendo a si mesmo. Podemos
evidenciar o valor inestimavel da linguagem para a edificacdo das cidades e também para sua
preservacdo. Transformar em narrativas os lugares faz com que eles vivam um pouco mais. O
ponto central dos relatos memorialistas é a preocupagdo em sustentar as multiplas mudancas
que a cidade passava, inventando e reinventando continuamente o espaco urbano, dotando-o de

simbolos, marcos e identidades.
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As reminiscéncias que trouxemos para esse estudo compdem acontecimentos e
trajetorias de vidas, séo memorias individuais e coletivas. Olhares que constroem, revelando
mais um angulo da passagem do tempo. Navegando pelos fragmentos dessas memadrias,
buscamos as ligacbes necessarias através de diferentes fontes, acontecimentos e praticas,
confrontado com outros vestigios e possibilidades, numa tentativa de oferecer maior nitidez ao
texto, a luz da Ciéncia Historica. Algo que salientamos é a compreensdo de que, aquilo que
investigamos nesses relatos sao suas intersecdes com a memdria coletiva. Os abundantes relatos

dessas trajetorias individuais s6 nos serdo Uteis caso confluam com aquilo que estudamos.

O relato memorialistico opera com uma certa descontinuidade temporal, revelando do
fluxo de tempo, das experiéncias os acontecimentos considerados mais significativos do ponto
de vista daquele que rememora. As imagens criadas por meio dos “fatos da memoria”,
apresentam combinacdes proprias e Gnicas (memoria individual), serdo relacionadas com uma

rede de acontecimentos que sustentam a narrativa historica.

As recordagdes ndo sdo simples manifestacfes da memdria, mas uma perspectiva que
costura, permitindo a passagem de um tempo a outro, possibilitando a compreensao daquilo
gue escoou no correr da historia. Para Halbwachs, as memdrias evocadas pelos memorialistas
constituem-se como uma mem@ria social, onde as subjetividades do tempo que passa encontram
sentido na vida coletiva, que ajuda a lembrar e dar significado ao passado. O historiador trata
de interpretar a cidade buscando demonstrar a temporalidade que encontra forma e sentido no

espacgo, ou como um espaco que abriga maltiplas temporalidades e sentidos.

Recuperar a histdria das cidades exige ndo somente o registro das lembrancas, o relato
dos fatos, a celebragdo de “figuras importantes”. No resgate da histéria das cidades, é
indispensavel a busca por imagens e discursos que sejam capazes de proporcionar uma
identidade urbana, um conjunto de sentidos e de formas que possibilitem o reconhecimento,
mas que também a individualizem na historia. Na reconstrucdo narrativa da cidade é preciso
alcancar a capacidade evocativa e de significagdo que cada fragmento do passado pode nos

revelar.
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3.2 Os bondes pelos memorialistas recifenses: memoria individual ou coletiva?

O século XX no Recife foi um momento onde a cidade perdeu e ganhou, muito
rapidamente diferentes contornos, a cidade cresceu, a populacdo aumentou, obras foram
concebidas e assim, os memorialistas procuram manter a cidade que eles conheciam “viva”,
através de seus relatos. Essas narrativas produzidas ajudam a compreender um pouco de suas
impressOes frente a todas essas transformacdes que estavam ocorrendo. As modificagdes
socioespaciais modernas produziram oportunidades de convivéncias entre diferentes camadas
sociais, que transitavam (de maneira cada vez mais eficiente) pelo espaco citadino criando
novos padrdes de comportamento. Consideramos a memaoria como um instrumento que permite
reestabelecer conex@es com esse momento em que 0 espago urbano é, para esses escritores,

cotidianamente permeado pela novidade.

Cada coisa é sempre relativa ao seu proprio periodo, quando buscamos decifrar um autor
ou texto, estamos o entendendo em sua época particular. A partir dos documentos (e de suas
condicGes de producdo) o historiador estard interpretando a forma como a sociedade se
representa. E, por ser uma interpretacéo, o historiador, na utilizacdo de suas fontes, ndo esgota

os fatos, e sim, concebe um novo significado.

Mas o que sdo “memorialistas” de que tanto temos falado? A narrativa memorialista
possui um forte carater autobiografico, onde as experiéncias de vida dos autores e as
experiéncias que se desenvolvem na cidade (em que vive ou escreve), fazem parte da narrativa.
Esses escritos ndo se apoiam nas normas teérico-metodologicas utilizadas pelos historiadores.
Muitos desses autores desenvolvem suas narrativas a partir de suas proprias observacGes no

ambiente citadino, numa busca por salvaguardar suas memorias.

O acaso e o inesperado atuam na construcdo das representacdes dos memorialistas que
utilizamos. Por meio deles, criamos uma narrativa histérica a partir de nosso presente. O espaco
é um mosaico de elementos de diferentes eras, permitindo a observacéo do desenvolvimento da
sociedade. As marcas e as formas remanescentes no espago sdo referéncias importantes para
pensar a histéria das sociedades. Nessa amalgama, o espacgo € narrado através do tempo ao

mesmo passo que o tempo é narrado pelo espaco.

Atados a esses relatos estdo os eventos cotidianos e as alteracbes que ocorreram no
espago. Essas memorias “inventam e reinventam continuamente o espago urbano, dotando-0 de

simbolos, marcos e identidades” (BREFE, 1993, p. 1-2). Nos relatos analisados foi possivel
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observar uma intensa descri¢do do espaco, quase sempre atrelada a uma profunda afetividade
por esses lugares, bem como pessoas descritas. Os relatos nos mostram as sucessivas
transformacfes na cidade, que apagavam o0s tracos universalizados e ressaltavam novos
simbolos. Muitos dos textos externalizavam uma inquietacdo acerca do desaparecimento dos

espacos considerados familiares.

Nesse momento de virada, o passado era encarado por parte da sociedade como simbolo
do atraso, e as reformas urbanas realizadas naguele momento ndo tinham nenhuma preocupacéo
com a preservacao do gque hoje entendemos como patriménio histérico, potencializando a
sensacdo de ruptura causada pelo processo de modernizacdo, que modificava 0s espacos
conhecidos e experienciados na cidade, dissolvendo as antigas referéncias sociais.

Nos relatos dos memorialistas alguns espagos de ‘“sociabilidade” urbana ganham
destaque. Entre eles estdo os cafés, confeitarias, teatros e cinemas, além disso, podemos incluir
nesse grupo a prépria rua. Um grande exemplo é a Rua Nova“, no centro do Recife, que ficou
conhecida por ser um intenso espaco de ““sociabilidades”, concentrando lojas, restaurantes e etc.
As ruas passam a ser um lugar de encontro, de trocas e experiéncias, que marcam ainda mais a

mem0ria.

Para esses memorialistas tudo é importante, cada aspecto do seu cotidiano, seus
percursos, suas caminhadas na cidade. A leitura dessas crénicas, dessas memorias, sdo matéria-
prima para o nosso trabalho de reflex&o, onde buscamos fazer nessas leituras um percurso

interpretativo, recompondo os retalhos das memodrias.

E fundamental a observacéo do espaco como um arquivo de memoria que nos permite
interpretar a humanidade por aquilo que ela deixa impregnado na sua producéo. Para Paul
Ricoeur existe uma relacao entre o texto narrado e o espaco construido, devido ao que podemos

chamar de arquitetura porosa da cidade. As “ruinas” de uma determinada geragdo, fachadas de

4 A rua Nova foi durante muito tempo na cidade um simbolo, um grande espago de sociabilidade. Era local de

encontros, numa parte considerada elegante, abrigando cinemas, lojas, consultdrios e onde também circulavam
bondes que seguiam para a zona sul e zona oeste. Com um grande movimento, por I& circulavam trabalhadores
gue iam ou voltavam de seus servigos, ou aquelas pessoas que faziam o footing de todas as tardes. O footing era o
simples ato de passear pelos espagos publicos, num movimento de ver e ser visto, um momento de paquera entre
0S jovens.

A relacdo da rua Nova com a populagdo nédo era algo apenas funcional, um simples local de passagem ou area
comercial, ¢ um lugar repleto de histéria, memdrias e experiéncias dos mais diversos sujeitos e grupos sociais.
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edificios, possuem caracteristicas temporais que espelham um periodo historico, ou até diversos
periodos historicos. Dessas ruinas retiramos os fragmentos para a reconstrucdo da narrativa
histérica, uma construcdo que se da a partir do presente e que deflagra multiplos elos que
encadeiam “diversos passados”. O historiador vai em busca dos rastros, as leituras que
desenvolvemos sdo sempre inacabadas, pois as possibilidades de sentidos encontram-se com as

necessidades de pesquisa, desejos e inquietacdes.

A historia € multipla, heterogénea e contraditdria, por isso a importancia da confluéncia
das nossas fontes. Pegamos os fragmentos da historia, da memoria e dos espacos para compor
nossa narrativa. Ndo temos o interesse de utilizar os relatos memorialisticos como um vestigio
fiel do passado da cidade, mas entender os discursos produtores de imagens da cidade. O
discurso do memorialista revela uma cidade baseada em suas experiéncias e memorias. A
cidade construida por intermédio desses enunciados acaba “diluindo” as heterogeneidades e

criando um espago onde parece néo existir conflitos

Diversos sdo os memorialistas que escreveram sobre a cidade, mas os poetas também
traziam as representacdes de suas experiéncias na cidade. O Recife também foi (e ainda €) tema
dos escritos de diversos artistas, onde o rio, 0 mar, as cheias, as pontes, 0 mangue, a miseria, a
decadéncia econémica e os sobrados, foram temas por eles explorados. Para 0s poetas 0 espacgo
urbano é como o espaco da liberdade, da diversidade, do mundo em movimento, do novo,
levando para suas obras toda a sensacdo acerca das metamorfoses que estdo acontecendo,

criando simbolos para aquele espaco.

Ja falamos anteriormente sobre a imagem de destruicdo criativa cunhada por Harvey,
onde a destruicdo do antigo da passagem ao novo que esta sendo gestado. Esse novo pode causar
aos habitantes um certo mal-estar, porém, em tempos de modernizacdo no Recife, diversos
artistas sentiram a necessidade de escrever sobre a cidade que eles viam, sentiam e

experienciavam, para que o Recife, tal qual conheciam permanecesse inalterado.

3.3 Os bondes como memdria para Rostand Paraiso e Polycarpo Feitosa

Os autores que escolhemos como base deste fragmento de nossa narrativa sdao Rostand
Paraiso e Polycarpo Feitosa. Entre tantos nomes, por quais motivos escolhi esses dois para
utilizar em nossas analises? Primeiramente é preciso evidenciar que os dois possuem

percepcOes diferentes sobre os bondes. Em nossa concepc¢do, as obras desses autores
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assemelham-se ao conceito de flaneur descrito por Benjamin (1989), que por sua vez,
apresenta-o como uma espécie de sujeito caminhante, um observador do mundo através de uma
perspectiva panoramica. Ambos 0s autores experienciavam a cidade e partir desse ponto
externavam suas inquietacOes e percepcdes sobre 0s espacos que ja conheciam e/ou estavam
conhecendo, dado processo de constante transformagéo.

Esses sujeitos caminhantes possuem um profundo envolvimento com a observacéo do
cotidiano da cidade. Lancando-se na urbe por intermédio de todos os seus sentidos, tanto do
ponto de vista objetivo quanto do subjetivo, buscando tornar o estranho familiar e o familiar
estranho. Na cidade que se modernizava, novas experiéncias sensoriais foram trazidas, pelo
cinema, pela fotografia, pela publicidade, que crescia vertiginosamente e os estimulos que as
transformacdes modernas transportavam a esses caminhantes, mostrava uma cidade com que
eles ndo se identificavam, com diversos detalhes sendo modificados abruptamente,

transformando a cidade numa fonte de alegorias.

Os relatos elaborados por esses autores encontram-se na encruzilhada da histéria, em
um momento de transformacdes da cidade, onde suas caracteristicas mais pitorescas
comecaram a desaparecer, onde 0 novo se sobrepde ao velho, onde a paisagem citadina é
modernizada, tornando-se quase irreconhecivel ao habitante. Num esforgo por eternizar a
cidade que conheciam, vdo inventando e reinventando o(s) seu(s) Recife(s), criando

identidades, erguendo simbolos.

Rostand Carneiro Ledo Paraiso nasceu no Recife, em 26 de fevereiro de 1930, formou-
se médico cardiologista pela Faculdade de Medicina da antiga Universidade do Recife no ano
de 1953. Porém, a sua grande paixdo, o que Ihe rendeu a producdo de mais de 10 livros e 0
acesso a cadeira de numero 14 da Academia Pernambucana de Letras, foi registrar suas
memorias sobre a cidade do Recife. Utilizaremos alguns de seus trabalhos em busca de
lampejos que nos permitam costurar os retalhos da historia. Paraiso possui uma extensa
biografia relacionada ao Recife, A indefinivel cor do tempo, Antes que o Tempo Apague,
Esquina do Lafayette, A velha Rua Nova, sdo algumas dessas obras, todas permeadas por suas

experiéncias e sua relacdo com o Recife, seus habitantes e a sua cotidianidade.

O segundo autor que utilizaremos ¢ Polycarpo Feitosa, autor do livro “Dois Recifes”,
escrito no ano de 1945. Polycarpo Feitosa era na verdade um pseudonimo utilizado pelo
senador, historiador, escritor e jornalista Potiguar Antdnio José de Melo e Souza. Nesse livro o

autor apresenta suas experiéncias na cidade do Recife, experiéncias que aconteceram em dois
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momentos distintos: o primeiro quando ele chega a cidade, em 1886, ainda crianca, para realizar
seus estudos primarios e, posteriormente, ao ingressar na Faculdade de Direito do Recife; o
segundo Recife apresentado no livro, é o seu retorno a cidade, 60 anos depois. A partir dai, 0
autor tece comparacOes sobre as mudancas sociais e fisicas que se desenrolaram na capital

pernambucana.

O livro é prefaciado por Tarcisio Gurgel, e ele informa que a primeira edicdo da obra
foi publicada pela Imprensa Industrial do Recife no ano de 1945, 10 anos antes da morte do
autor. Mesmo utilizando-se de um pseudénimo, Feitosa explora suas memorias e vivéncias de
quando vem ao Recife, sobre a tutela de seu tio, Tarquinio Braulio de Souza Amaranto, bacharel
em direito e catedratico de direito na Faculdade do Recife.

O narrador-personagem viveu sua juventude na virada de século, um momento em que
também aconteceram significativas transformacoes, tanto fisicas, quanto sociais na cidade, e
esse novo vem sempre seguido de fascinio e medo. Ja envelhecido, “na gana de viver mais um
pouquinho voltou a luminosa cidade em busca de saude” (FEITOSA, 2011, p. 138) e suas
memorias iluminaram-se, se transformando num livro que combina recordacdes, comparacoes

e comentarios.

Podemos simplificar o trabalho dos memorialistas como relatos sobre a cidade,
elaborados por observadores que procuraram preservar suas memorias, esperando que por meio
delas o passado pudesse ser arquivado em sua esséncia. Podemos trazer como exemplo o texto
de Rostand Paraiso, onde ele narra as ruas na década de 1940 como lugares tranquilos, mas
cheios de ruidos, sonoridades que fazem parte do dia-a-dia da cidade. Nesses sons cotidianos
estavam presentes os gritos e toadas dos vendedores ambulantes, que se misturavam com outros
ruidos, como os apitos dos guardas-noturnos, a gaita do amolador de facas e tesouras, a matraca
dos mascates, bem como “o som provocado pelos motorneiros, ao deslocar, com uma alavanca,

as agulhas dos trilhos, para que os bondes entrassem nos desvios” (PARAISO, 2011, p. 97).

Nas suas memorias sempre ha um espaco para 0s bondes, que o demonstra como um

elemento importante para a cidade naquele periodo. Nesse trecho ele fala que

“Da minha infancia e adolescéncia, guardo prazerosas lembrangas de duas
coisas: 0s bondes da Pernambuco Tramways e os Trens da Great Western.
Palavras arrevessadas, que nés mesmos tinhamos dificuldades de pronunciar,
e que o0 povdo, no seu linguajar pratico e desprovido de perfeccionismos
desnecessarios, simplificava para Pernambuco Tramis e Gretuéste”
(PARAISO, 2011, p. 71).
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Os trilhos urbanos sdo elementos modernos inseridos no cotidiano dos individuos,
possibilitando novas formas de experienciar a cidade, uma nova dindmica urbana,
transformando-se em um simbolo daquele momento de mudancas. Esses simbolos mantém
relagBes com uma certa realidade que é compartilhada por um especifico grupo social, com as
representacdes que esse grupo cria e com os significados que ele confere as experiéncias,
pessoas e lugares de sua vida cotidiana.

Polycarpo Feitosa também possuia uma certa relacdo com os trilhos urbanos. Ele conta
que uma das maiores admiracOes de sua vida foi o trenzinho da Caxanga, narrou que tinha
ouvido falar ou lia buscando referéncias acerca das estradas de ferro, porém as imaginava como
“um largo caminho forrado de grandes placas ligadas umas as outras, sobre as quais a gente a
pé, os cavaleiros e os carros de boi andariam comodamente” (FEITOSA, 2011, p. 257). A
primeira vez que ele teve contato com as Maxambombas era noite e ndo péde ver os trilhos,
mas pela manha ao ouvir apitos diferentes questionou o que seriam e logo Ihe responderam que
era o trem. Ele entdo correu para a porta e viu o trenzinho que “ia passando, com sua locomotiva
barulhenta e fumegante, puxando faceira dois carros com gente dentro” (FEITOSA, 2011, p.
257) e ao “ver no chdo as duas compridas tiras de ferro, sobre as quais ele ia rodando”,

finalmente descobriu 0 que realmente eram as estradas de ferro.

Feitosa relata seus primeiros estranhamentos em relacdo aquele novo lugar em que
passara a viver. Conta suas experiéncias em passeios “aleatorios” de bonde, subindo naqueles
gue se apresentavam mais vagos, o que segundo ele era dificil em algumas horas do dia, como
as seis da manhd ou dez da noite. O embarque era realizado no bairro onde moravam, no
Espinheiro ou no ponto inicial da linha que ficava na Avenida Rio Branco, seguindo muitas
vezes para lugares distantes, como Boa Viagem, Tejipid, Varzea, Dois Irméos e assim por

diante.

As viagens seguiam sempre com grande atencdo aos caminhos, as edificacfes e as
paisagens. Feitosa ja se admirava com a extensdo que a cidade possuia naqueles anos finais do
século XIX, falava sobre as “avenidas de varios quildometros, as inumeras transversais a €ssas
avenidas e estradas, quase tudo sem melhoramentos ‘urbanisticos’, mas quase tudo cheio de
casas, cheio de gente, cheio de movimento e vida” (FEITOSA, 2011, p. 221). Revelando um
Recife que engatinhava em seu processo de urbanizacao e insercdo no mundo moderno, tendo

como inspiracédo as reformas parisienses.
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Nesses passeios de bonde também seguia pelas linhas menores, que circulavam no
centro da cidade, passando por lugares como a praga Maciel Pinheiro (Antiga Conde d’Eu),
Rua Nova, Praca da Independéncia e varias outras até chegar ao ponto dos Bondes na Marqués
de Olinda. Muitas ruas ainda eram, segundo ele, “mangues”, incluindo as do bairro do
Espinheiro. Mas no centro da cidade, o que o impressionava ndo eram as edificagfes, mas sim
0 grande fluxo de pessoas que circulavam nas cal¢adas, dificultando a movimentagdo dos
automoveis (algo que declaradamente ele ainda ndo havia se familiarizado), dos bondes e dos
caminhdes. Ele compara a movimentagdo das “calcadas da Rua Nova, Cabuga e Duque de

Caxias, das quatro as seis da tarde” as ruas da Capital Federal, o Rio de Janeiro.

Do mesmo modo, Paraiso relata sobre as horas de intensa circulacdo e seus momentos
(de certa forma) divertidos, lembrando que “nas horas do rush, era comum haver, pendurados
nos estribos, uma boa quantidade de passageiros, alguns deles sem esperar a parada nos pontos
previamente designados, descendo do veiculo em movimento, ndo por uma questao de pressa,
mas, as vezes, tio somente para exibir agilidade” (PARAISO, 2011, p. 174 — 175).

Ao falar dos “pingentes” (aquelas pessoas que andavam penduradas nos balaustres dos
bondes) Feitosa afirma ironicamente que sdao “produto direto, diretissimo da civilizagdao”
(FEITOSA, 2011, p. 743), tendo em vista o desenvolvimento comercial e industrial do Recife,
que enchia as ruas com seus operarios e lotando o j& (ou diria sempre) insuficiente transporte
publico, fazendo com que os bondes “de Casa Amarela por exemplo, gemerem ali na minha rua

com dois reboques de manha e a tardinha, cheio de ‘morcegos’ pendurados de ambos os lados”
(FEITOSA, 2011, p. 765).

Como tratamos no capitulo anterior, os bondes foram durante muito tempo os
responsaveis pela locomocdo didria da massa trabalhadora, dos profissionais liberais, dos
estudantes, era praticamente onipresente na cidade. Os jornais anunciavam sua presenca ao
termino de pecas de teatro, partidas esportivas, eram mencionados em anuncios de escolas. O
cotidiano era atravessado por eles. Sendo assim, as modificacbes socioespaciais modernas
produziram oportunidades de convivéncias entre diferentes camadas sociais, que transitavam
(de maneira cada vez mais eficiente) pelo espaco citadino criando novos padrdes de

comportamento.
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Figura 16: Anancio do Colégio dos Maristas evidenciado as linhas de bonde que circulavam
por aquela regiéo e que facilitavam a chegada dos alunos.

COLLEGIO DOS MARISTAS |

PONTE D'UCHOA, N 1104 (anligo 30) -— RECIFE
Internato — Seml=internato — Externato
Situado num vastissimo predio com as mais modernas

accommodacoes |

Ensino ministrado por professores com longa pra- |
1

|

fica e exclusivamnte dedicados @ educacdo da mo- !
cidade. !
Preparacio aos exames. gvmnasiaes e as Escolas
Superiores. Gurso Commercial,
Resultados assignalados nos ultimos exames. .. !
Bonds: Dois Irmaos, Monleiro, Casa Forte, Torre- :
Magdalena, Magdalena-Torre, Casa Amarella e Tama- '
rineira (Entrada pelo fundo do Collegio). i
Reabertura das aulas no dia 2 de Fevereiro de 1920

Para Estatutos e mais informacoes tratar com o Direetor

Fonte: Diario de Pernambuco, 01/01/1920, pagina 9.

Rostand Paraiso também elenca alguns dos trajetos, por ele percorridos, onde nos mais
longos viajava para os bairros de Apipucos e da Varzea, onde visitava parentes ou apenas para
passeios dominicais, que deveriam ser previamente acertados, entre vizinhos e familiares. Ele
conta que os passeios ‘“‘se constituiam em verdadeiras aventuras e inesqueciveis
deslumbramentos com as paisagens ribeirinhas e que ficaram indelevelmente marcados em
minhas melhores reminiscéncias” (PARAfSO, 2011, p. 72). Nesse momento, bairros como
Véarzea e Apipucos eram distantes e bucdlicos arrabaldes que comecavam a se “aproximar”
cada vez mais do perimetro urbano da cidade, tendo em vista o sistema de transporte urbano,
gue permitia o deslocamento diario de passageiros, bem como, em alguns casos, de suas
mercadorias.

As mudancas que aconteceram no espaco citadino poderiam ser encaradas com louvor
ou com pesar, como ja foi possivel observar através desse trabalho, 0 momento que estudamos
foi largamente afetado por vérias transformacdes. Nos escritos de Paraiso fica explicito seus
sentimentos em relacdo a elas. A sensacdo de ruptura era presente em seu discurso, ele cita que
“uma cidade é feita de cantos e recantos. E, portanto, com um misto de saudade e tristeza que
vejo o Recife vai, pouco a pouco, se descaracterizando, perdendo, lamentavelmente, seus
pontos de referéncia” (PARAISO, 2011, p. 236). A cidade é uma fonte de diversas imagens
sedimentadas em nossa memoria, onde “cada um de nds, em seus itinerarios urbanos diarios,
deixa trabalhar a memoria e a imaginacdo: anota as minimas mudancgas, a nova pintura de uma
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fachada, o novo letreiro de uma loja...” (ARGAN, 2005, p. 232) e 0s memorialistas buscaram

reunir esses fragmentos.

Figura 17: Mudanca do Calcamento da Av. Beberibe Bairro de Agua Fria em 1947.
Nota-se os trilhos dos bondes a esquerda da imagem.

Fonte: https://www.facebook.com/PernambucoArcaico (Acesso: 13/03/2021)

Os objetos ao nosso redor ndo falam, mas é possivel interpreta-los, pois possuem um
sentido decifravel. Nosso objeto, a cidade, esta em constante formacéo e transformacéo, assim
percebemos as metamorfoses modernas empreendidas como causadoras de grandes impactos,
visto que as cidades sdo todas, ou quase todas, o resultado de sucessivas adaptacdes a funcdes
diversas ndo previstas em seus planos anteriores. No fluxo da historia, as cidades se
transformam, com as obras publicas e a abertura de novas ruas, por exemplo, demolicdes e
construcdes sdo realizadas, os planos urbanisticos se superpdem uns aos outros. Para
Halbwachs, uma longeva vivéncia em um local adaptado aos habitos de um determinado grupo,
0s movimentos e também os pensamentos “se regulam pela sucessdo de imagens materiais que

os objetos exteriores representam para ele” (HALBWACHS, 2003, p. 163).

E nessa interagdo com a cidade Feitosa rememora que o Unico prémio para quem ia bem

nos estudos era a possibilidade de passeios aos domingos. Nestes passeios, 0S meninos
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rumavam até o centro da cidade, e assim, relata, “iamos olhar o mercado de S. Jos¢, a igreja da
Penha, recém-construida, o Campo das Princesas (hoje Praca da Republica), e até a praia
préxima da fortaleza do Brum, onde tomavamos dois ou trés banhos adamicos” (FEITOSA,
2011, p. 726). Quando essas viagens seguiam para os arrabaldes mais distantes “sé se ia quando
no grupo se achava algum nascido na cidade” (posi¢do 726), que poderia servir como guia para

todos os outros.

O capitulo 13 do livro, Polycarpo Feitosa intitulado “Passeando e Olhando”, conta que
nem sempre, ele e seus companheiros, tinham dinheiro para pagar o bondinho, mas lembra que
haviam entre eles dois ou trés mais abastados que faziam questdo de pagar as passagens de

todos. Ele descreve que naquele tempo

“Os bondes eram quase suficientes para o servico, embora o Recife ja fosse
uma cidade de mais de 100 mil habitantes. Apenas, apesar de seu movimento
comercial, dos seus escritorios, das suas reparti¢des, ainda ndo havia a
desesperada gana dos bussisnes, nem o violento rush nos transportes”
(FEITOSA, 2011, p. 743).

No livro de pedra que € a cidade, estdo impressas diversas imagens urbanas, signos
desse espaco e atuam como mediadores de seu conhecimento, as representacdes sobre uma
cidade ndo a reproduzem, porém, impulsionado pelos seus fragmentos, produz uma série de
discursos que interagem com ela. Com o passar do tempo as formas espaciais vdo se
descaracterizando e a histdria tem como desafio a anélise do tempo fisico e do tempo social,
buscando ver no presente uma cidade do passado. Como assinala Milton Santos “o que na
paisagem atual, representa um tempo do passado, nem sempre € visivel como tempo, nem
sempre ¢ redutivel aos sentidos, mas apenas ao conhecimento” (SANTOS, 2008, p. 140). O
tempo da cidade é multiplo e esta sempre a ser construido, pois a urbe é uma continua
reinvencdo do mundo no espaco e nos, historiadores buscamos a reconstrucéo, problematica e

incompleta, da cidade que ja ndo existe mais. Como afirma Pierre Norra,

“a curiosidade pelos lugares onde a memoria se cristaliza e se refugia esta
ligada a este momento particular da nossa histéria. Momento de articulagéo
onde a consciéncia de ruptura com o passado se confunde com o sentimento
de uma memoria esfacelada” (NORRA, 1993, p. 1).
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Encontramos nas cidades as marcas de diversos tempos e dos processos sociais que se
desenvolvem ali. Diferentes sujeitos e grupos sociais experienciam e produzem representacoes
acerca do espaco citadino, cada qual com sua propria dindmica, “os grupos tanto constroem a
cidade enguanto um tecido de relacdes sociais e representacdes, quanto sdo constituidos por
ela” (MONTEIRO, p. 104, 2012).

Algumas ruas, em especifico, possuiam um grande poder atrativo, eram locais para ver
e ser visto, para ficar a par das tendéncias e a Rua Nova era uma delas. L& sempre foi um espaco
de grande destaque para a sociedade recifense, principal local de encontro, passeio, compras e
olhares. Uma rua sempre agitada e movimentada. “Quem olha hoje a Rua Nova admira-se, dada
a sua estreiteza, de que ali passassem indo e vindo, nos dois sentidos, bondes que conseguiam

circular sem originar maiores problemas, somente muito raramente ocorrendo algum acidente”

(PARAISO, 2011, p. 174).

Antonio Paulo Rezende (2016) relata que a partir da década de 1920 o Recife se agitava
e se divertia, os passeios pelas ruas aumentavam, como na Rua da Imperatriz e na Rua Nova,
por exemplo. Na Rua Nova estavam os cinemas Pathé, Vitdria e Royal, além da Casa Godim e
da Casa Julia, que tinha seu andar térreo iluminado pela energia elétrica e uma grande novidade

para a época: mocinhas atendendo no balcéo.

Além de novos contornos, a cidade também adquire uma nova “aura”, que se fazia
presente nos espacos de “sociabilidades”. Ruas, Confeitarias, Cinemas, Assustados, a vida
coletiva comecava a fazer parte do cotidiano da cidade. O cinema teve grande importancia para
a transformacao dos habitos da populacdo, principalmente pelo fascinio propiciado as pessoas.
Rezende afirma que com o grande niumero de cinemas, “o Recife alargou 0s seus horarios
noturnos, movimentou-se mais o centro da cidade” (REZENDE, 2016, p. 105), gerando ainda
novos pontos de encontro para a juventude. O Teatro Moderno, por exemplo, trazia em sua
programacdo no jornal a informacdo de que haveriam bondes para todas as linhas apds 0s
espetaculos, incentivando a presenca das pessoas nesses locais, em horarios que até aquele

momento ndo eram comuns.

Nas cidades modernas o processo de “sociabilidades” se da de maneira bastante
contraditéria, numa relacdo entre proximidade e distanciamento. As pessoas passam a
frequentar cada vez mais 0s espacos publicos, as ruas, os transportes coletivos sugerindo uma

maior proximidade e consequentemente uma mais estreita relacdo entre essa populagdo, mas a
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cidade capitalista moderna (um patamar que o Recife buscava alcangar no periodo que
estudamos) propiciava essa sensacdo de proximidade, mas que é incompativel com a forma

como as atividades sdo desenvolvidas na cidade moderna.

O cotidiano esta gravado nas memorias de Paraiso, ele relata 0s momentos em que
trabalhava no Hospital Pedro |1 existia um bondinho especial para aquele local. Esse bondinho
fazia um percurso bem limitado, saindo do Hotel Central até a Rua dos Coelhos. Segundo ele,
era um carro quase exclusivo entre estudantes e doentes que iam para o Hospital. Porém, a
maioria dos estudantes fazia esse percurso a pé, os grupos ja vinham formados de outros
hospitais, conversando sobre o cotidiano médico. Também aproveitavam o percurso a pé, para
parar “aqui e ali, nas filiais dos laboratdrios para pegar algumas amostras gratis, ou, para um
pdo doce ou um caldo de cana no Patio de Santa Cruz ou numa nem sempre higiénica barraca
que se encontrasse no percurso” (PARAISO, 2011, p. 36 — 37).

Figura 18: Rua Nova Centro do Recife, Década de 1920

g

Fonte: Foto Studio Recife. Disponivel em http://www.facebook.com/pernambucoarcaico
(Acesso: 10/03/2021)

O bonde elétrico e seu percurso, sao elementos importantes e o eixo norteador de nossa
dissertacdo, sdo objetos técnicos que possuem uma intengdo e uma funcionalidade, fruto da
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tecnologia que contribui para a eficicia do deslocamento. O conhecimento da técnica permite
entender as relacGes sociais e compreender peculiaridades em diferentes contextos. Nesse
enguadramento, a cidade manifesta-se como observatorio privilegiado, um ponto estratégico
para se compreender as transformac6es em curso. A cidade figura ao lado das maquinas (com
seu poder promissor e transformador) e da multiddo. A técnica na cidade moderna possui um

poder transformador, moldando o cotidiano e as percep¢des da populagéo.

3.4. Diferentes vivéncias, distintas narrativas

N&o estamos estudando nem as causas nem as consequéncias da implementacdo dos
bondes, mas aquilo que se passou entre essas duas situagdes, modificando a cidade fisica e a
cidade subjetiva e assim buscando a interpretagio da temporalidade através da espacialidade. E
no espaco construido que se depositam os fragmentos, as marcas da passagem dos anos. Nossa
narrativa € construida a partir da retirada de elementos importantes do fenémeno historico, onde

fazemos um encadeamento de diversos passados.

Com frequéncia, ao se discutir sobre as cidades, a sua estrutura fisica torna-se o cerne
do debate, no entanto, precisamos compreender a arquitetura como uma construcdo da cidade
no tempo, uma sobreposicdo de formas, de temporalidades. Para Argan “a cidade ndo ¢ apenas
o0 lugar da condicdo humana, mas uma parte dessa condicdo, que se representa na cidade em
seus monumentos, nos bairros, nas residéncias, em todos os fatos urbanos que emergem do
espago habitado” (ARGAN, 2005, p. 23).

O bonde elétrico era um elemento que atravessava a cotidianidade recifense, Rostand
nos conta que ao andar pela cidade ndo era raro observar pessoas debrucadas nas portas, muros
e varandas das casas esperando a passagem do bondinho. Ele também recorda dos momentos
de cuidado que era necessério: “Atravesso a rua com o cuidado recomendado pelos meus pais,

esperando um intervalo entre os bondes que passam nos dois sentidos” (PARAISO, 2011, p.

105).

Ao transitar de bonde pela cidade, Feitosa recorda dos “cavalheiros aprumados, quase
todos com roupas escuras, sentados corretamente, pernas aproximadas, com o guarda-chuva ou

bengala no meio” (FEITOSA, 2011, p. 743), isso claro, em momentos de trafego menos intenso.
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No entanto, ele faz uma comparacao entre a época de sua juventude e 40 anos depois, quando
retorna a cidade. Para ele, ja estava tudo muito diferente onde se via, seja qual fosse a linha ou
o0 horario, pessoas sentando de qualquer jeito, sem se importar se estavam ou ndo incomodando
0S outros passageiros por estar sentados todo esparramado no banco ou se fumava e soltava as

baforadas no rosto dos demais passageiros.

Paraiso, por sua vez, também relata um pouco das “normas de cordialidade” que eram
exigidas pela Tramways no inicio de seu funcionamento. Ele relata que ficavam visivelmente
expostas “atras dos bancos de madeira, inscri¢des educativas como ‘Seguro morreu de velho’,
‘Nao salte do bonde andando’ e outras frases imaginadas pelos ingleses da Pernambuco
Tramways para a orientacio dos seus usuarios” (PARAISO, 1993, p. 38). Até as vestimentas
dos funciondrios eram observadas, precisando sempre manter a elegancia. A coluna “De uns e
de outros...” do Diario de Pernambuco, expunha que a civilizacdo obriga a manutencéo de certos
habitos, pois a ideia de civilizacdo estava atrelada, ndo apenas a chegada de automoveis e
construc¢des, mas também no ato de “tocar a aba do chapéu e pedir licenca a subida de um bond”
(Diario de Pernambuco, 01/02/1920, p. 3) além disso, relatava que “condutores € motorneiros

dos pés a cabeca, sdo verdadeiros mendigos que envergonham a cidade”.

Como j4 foi evidenciado em outros momentos, buscamos os fragmentos e trabalhamos
em cima do processo de recuperacdo da memoria e através delas é possivel atingir momentos
urbanos que ja passaram e formas espaciais que ja ndo existem mais. A cidade € uma estrutura
simbolica, que possui uma identidade que possibilita um reconhecimento muatuo entre ela e o
individuo. Podemos entendé-la como um organismo vivo, que cresce todos os dias de maneira
voluntaria e involuntaria. Sendo assim, rapido ou lentamente, cada movimento que atua na
sociedade descaracteriza e readapta ou deteriora irremediavelmente o tecido urbano, sua

topografia, sua sociologia, sua cultura, institucional ou de massa.

Os fragmentos que trouxemos para nossa pesquisa sao relatos muito pessoais e essas
memorias individuais sdo subjetivas, podendo conter distor¢des. Essa busca pela compreenséo
das experiencias, possibilitam a construcdo coletiva de sentido sobre o real. No entanto, podem
ser utilizadas para o enriquecimento da memdria das cidades, que, por sua vez, possuem um
carater objetivo. A afetividade e a emoc¢édo ficam latentes nos adjetivos que s&o utilizados de
forma recorrente pelos autores por nés utilizados. Com isso percebemos a condicdo seletiva
dessas memorias, onde determinados lugares sdo amplamente explorados, enquanto outros, ndo

sdo citados.
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A afetividade, as subjetividades e as experiéncias desses autores traduzem-se em
referéncias acumuladas de forma inconsciente que confluem na memoria. Esses escritos foram
concebidos em um momento de choque causado pela modernidade, onde se vivenciava um
duplo processo de transformacdo aliado a uma perda de reconhecimento, tanto dos tracos
fisicos, quanto da maneira de experienciar a cidade. A narrativa memorialista inclina-se a uma
diluigdo a heterogeneidade, estabelecendo um contexto harménico, onde ndo mais enxergamos

os conflitos.

Os relatos possuem um carater descritivo — tentando abranger pequenos detalhes e dar
conta do maior nimero de fatos possiveis -, como profundamente afetivos. Esses escritos
pretendem realizar uma descrigéo objetiva da cidade, listando o progresso que saltava aos olhos,
porém evidenciando uma perspectiva intimista sobre o Recife, salientando o carater seletivo

das memadrias, contendo espacos largamente explorados e outros pouco ou nunca mencionados.

Essa pessoalidade e afetividade pode ser percebida em trechos como esse: “Gostoso era,
a noite — quando me dirigia a Bardo de S&o Borja, para as aulas no Liceu Pernambucano -,
viajar, sentado nos seus bancos de madeira ou pendurado nos estribos, naqueles bondinhos que
vinham da Encruzilhada” (PARAISO, 2011, p. 71), relatando momentos intimos de suas

experiencias com o cotidiano citadino.

Quando tratamos da construgdo dessas memorias € indispensavel compreender que elas
ndo se constituem por meio de observacdes descompromissados com aquilo que seré observado
e registrado, pois a preservagdo da memoria “ndo significa preservar o passado em si, mas
aquilo a que é possivel se ter acesso e também, em grande parte, aquilo que se quer ver
recordado” (BREFE, 1993, p. 32).

Ao retornar para a cidade, na década de 1940, Feitosa pondera que naquele momento a
mais poderosa entidade que dominava o Recife era o automovel. Ele reflete que, com a chegada
dos carros, novos contratos sociais foram estabelecidos, prédios destruidos, ruas alargadas e até
desconsiderando os pontos de parada dos bondes que atendem a maior parte da populagéo.
Ainda declara que no “Recife do automovel, o pedestre ¢ o animal mais desprezivel de toda a
criagdo” (FEITOSA, 2011, p. 787), pois por culpa deles, os postes de iluminagéo e energia

foram levados para as calcadas, atrapalhando o trafego das pessoas.

Podemos considerar o espaco construido como um espaco de memdaria, onde é possivel
interpretar as diversas temporalidades, através da materialidade. A cidade se transforma, no
entanto, subsistem vestigios de outras temporalidades e aqueles que a conheceram em seu
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estado anterior, utilizam-se desses fragmentos para acessar esse outro tempo. Os memorialistas
nos propiciam trajetos afetivos pelo espago construido e cada um desses autores pode ressaltar
uma visdo de mundo distinta sobre o mesmo local, pois 0 imaginario sobre uma cidade ndo a
reproduz, mas, estimulado pelos seus fragmentos produz discursos que com ela se integram.

A observacéo estd na esséncia do trabalho dos memorialistas, através dela, é possivel
captar e registrar a realidade, armazena-la na memdria e, a com isso, realizar uma narrativa a
respeito do espaco. A partir disso € possivel reconstruir a historia da cidade. Segundo Benjamin
(1987) a experiencia causada pela modernidade urbana faz com que o ser humano perca suas
referéncias dado o novo ritmo de vida. Entdo é preciso rememorar a cidade, antes que ela
dissolva em meio as metamorfoses, pois como afirma Norra (1993) todos os lugares de memoria

sdo objetos no abismo!
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CONSIDERACOES FINAIS

O estudo da cidade, acompanhando suas transformacgdes nos possibilita tanto um
planejamento, quanto a busca por solucdes dos problemas existentes no espaco urbano. As
sensibilidades e representacGes, sdo elementos chaves estampados pelas cidades. O mundo é
visto e compreendido a partir do olhar dos seres humanos, segundo as formas de trabalho e de
apropriacdo da matéria, de acordo com os modos de producdo, de como se relacionam com o
meio e de como estabelecem as relacdes sociais. Como ja disse Milton Santos, “o espaco,
considerado como um mosaico de elementos de diferentes eras sintetiza, de um lado, a evolucéo
da sociedade e explica, de outro lado, situagdes que se apresentam na atualidade” (SANTOS,

1985, p. 22).

Quando nos propomaos a desenvolver esse trabalho, percebemos a ideia da representagédo
figurando como ponto fundamental da pesquisa. A ideia de investigar a circulagdo do bonde
elétrico e a sua interferéncia na cidade ja vinha de outros momentos, mas no aprofundar do
tema foi possivel encontrar a existéncia de ndo s6 um ou dois Recifes, mas diversos Recifes,
cada qual representando as expectativas, as relacdes e as experiéncias de cada pessoa. Aquele
que conduzia o bonde, aquele que participou das obras, aquele que escrevia sobre a cidade ou

aquele que simplesmente circulava por ela.

O bonde elétrico foi apenas o ponto de partida de nossa pesquisa, nossa intencao foi
expor que a cidade esta para além de suas estruturas fisicas, estando edificada pelas memorias,
construida pelas diversas representacfes. Salientamos a importancia da rua como simbolo da
vida, como um espaco dotado de significados e de significancia, um local de encontros e
transformacoes, onde a cidade passa a ser personagem ativo e central da historia e ndo apenas
“o palco” onde ela se desenvolve. O bonde elétrico aqui aparece como simbolo de uma
modernidade efémera, que transforma o Recife, e logo desaparece, deixando um tom de
nostalgia para alguns, mesmo como todas as desigualdades que se aprofundaram em Recife

nesse periodo.

O bonde elétrico possibilitou a expansdo da area urbana no recife e junto com outras
técnicas também contribuiu para novas “sociabilidades” e praticas cotidianas, mas também se
estabeleceu como simbolo de divisdo de classes, desde um transporte moderno utilizado pela
elite urbana, como um transporte popular com a chegada do automovel, mas permaneceu na
memoria de muitos.
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Toda escrita parte de uma experiéncia vivida e o historiador ndo é neutro, recompde 0s
retalnos da memodria, interpretando a partir do prisma formulado pelo conjunto de fontes
utilizadas. A memoria € seletiva, relicario onde guardamos apenas aquilo que teve forte
significado para nossas vidas, ou seja, a memoria € uma tensdo histérica. Os lugares
representados nas obras que utilizamos como referéncia, sdo produtos da memoria de seus
autores e relacionam-se com suas vivéncias. Ndo importa estabelecer possiveis limites entre
real e imaginario, mas sim, percebé-los em permanente comunicacéo e dialogo. Pois nenhuma
cidade jamais nasceu da invenc¢do de um génio, a cidade € produto de toda uma historia que se
cristaliza e se manifesta” (ARGAN, 2005, p. 244).

O urbano é composto por pequenos mundos particulares, com seus dramas, desejos e
sonhos. Benjamin condena a reforma destruidora e disciplinadora executada por Hausmann que
ndo levava em conta as realidades do passado e as diferentes visbes da cidade, assim como

foram as grandes reformas modernizadoras que fizeram ruir monumentos, historias e vivéncias.

Quando escolhemos fracdes do espago urbano para explorar, elas nos revelam uma
época, um sentido, uma caracteristica que se encontra ali acumulada, pois tempo e espaco estdo
sempre em tensdo, sdo indissociaveis. Como diria Benjamin, “escrever a historia significa dar
as datas a sua fisionomia” (BENJAMIN, 2006, p. 518 passagens). A fisiognomia é a
possibilidade de “dar um rosto” as representagdes historicas e esse rosto € o rosto da
modernidade, nos possibilitando uma interpretacdo da historia que estd entranhada no espaco.

Essa fisiognomia experimentada por Benjamim busca “humanizar” os fendmenos historicos.

Seguindo os trilhos dos bondes foi possivel perceber o processo de compressdo do
espaco pelo tempo, o0 processo constante de aceleracdo na sensacdo do tempo vivido causada
pelo processo de modernizagéo e, consequentemente, a modificacdo na maneira de experienciar
a cidade, visto que o processo social estd sempre deixando herancas que acabam constituindo
uma condicdo para as novas etapas. Como ressalta Berman (1986) ao conceituar a modernidade
como experiéncia historica, pessoal e coletiva, de sentir-se num mundo em transformacéo e

mudar com ele.

Ao estudar os transportes e a implementacdo de um novo sistema, € certo que
verificamos uma série de transformacdes e mudancas realizadas no espaco citadino. As
estruturas fisicas se modificam, a cidade se expande e a alcunha de labirinto, por tantas vezes

repetida, se consolida. Tendo em vista esses aspectos, optamos por uma analise interdisciplinar,
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unindo a visao de historiadores, gedgrafos, cientistas sociais, urbanistas e pesquisas de diversas
outras areas, onde podemos compor os multiplos discursos e olhares sobre a cidade.

A vida urbana sugere uma multiplicidade de ritmos e diferentes temporalidades. E com
os fragmentos oferecidos pelas fontes que encontramos que o historiador monta a colcha de
retalhos caleidoscdpica, com interminaveis possibilidades de combinacfes. E isso ndo nos
diminui como cientistas sociais. Pelo contrério, mostra que assumimos as incertezas,
desvelando principalmente os discursos totalitarios de poder sobre a cidade. Para Pesavento “s6
se pode resgatar o tempo escoado no espaco da cidade por meio de uma atitude deliberada e um
esforgo de imaginacdo, que chama a si toda uma carga de referéncias acumuladas, capazes de
criar esse olhar especial, que possibilita ver além daquilo que é dado a ver” (PESAVENTO,

2020, p. 1599).

Ao longo do trabalho conseguimos apresentar a cidade do Recife e suas sucessivas
transformacoes, os remodelamentos urbanos, a implementacdo do bonde elétrico e a busca do
Recife pela sua insercdo no hall das cidades modernas. Tragamos um panorama da evolugédo
técnica dos sistemas de transportes e a Tramways contribuiu com e expansédo e a modificacédo
das dinamicas urbanas da cidade, onde o desejo pelo que era considerado novo estava sempre

presente, a0 mesmo tempo em que a saudade apertava o coragédo de outros tantos.

Tanto a cidade, quanto os caminhos utilizados atualmente foram configurados por meio
dos transportes “sua morfologia foi determinada pelas artérias de circulacdo, sua fisionomia
transformada pelas grandes obras publicas de eixos férreos e rodoviarios” (CASTRO, 2007, p.
15). A cidade € movimento e os sistemas de transportes envolvem a transformacéo da paisagem,
a qualidade de vida dos moradores a partir de seus deslocamentos e, consequentemente,

proporcionando uma maior eficiéncia econdémica e social.

Como pudemos analisar ao longo deste trabalho, o bonde passou rapidamente de um
elemento importante para a modernizacdo das cidades, para um equipamento visto como
anacrénico que atrapalhava o transito. Todavia, na atualidade, houve uma reviravolta na
concepcao acerca da utilizagdo dos bondes, principalmente em paises europeus, como a Franca,
onde “um modo de transporte obsoleto, metamorfoseado pela técnica e pelo design tornou-se
um instrumento das novas politicas de transporte e do urbanismo” (CASTRO, 2007, p. 16). O
transporte individual apresentou valores destrutivos, como a formacédo de congestionamentos,
poluicdo sonora e atmosférica, demandando a busca por solucGes para esses problemas

oportunizando um processo de renovacao de antigos conceitos.
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Na medida em que o transporte se transformou, seguiu 0s mesmos eixos de penetracdo
na cidade. Ou seja, ocorreram mudancas nos sistemas técnicos, porém o0s eixos de
deslocamentos permaneceram praticamente inalterados. Com o avanc¢o técnico, o sistema de
transporte publico “ganhou em rapidez, regularidade, capacidade ¢ siléncio. Tornou-se também
um instrumento de extensdo urbana, deixando suas marcas nas formas das cidades” (CASTRO,
2007, p. 24).

O transporte coletivo esta dentro das estruturas de classe, o bonde elétrico surgiu como
novidade, mas logo foi incorporado a classe dos trabalhadores sendo considerado um meio de
transporte para os pobres. Isso se reflete na utilizacdo dos sistemas de transporte pablico na
atualidade, principalmente o metrd. Isso € uma marca cultural na cidade. Quando falamos de
estrutura de classe, tudo que é coletivo, acaba tornando-se sinénimo de popular, em um sentido

pejorativo e enquanto o privado possui um status de prestigio.

O Recife foi se transformando, a populacgdo e os costumes modificaram; resta 0 nome e
a presenca de “objetos” mais resistentes em forma de rugosidade, ou seja, descontinuidades do
passado presentes na atualidade, onde ha nelas uma importancia reservada para o presente. Os
fragmentos das diversas temporalidades estao espalhados pela cidade, mas dos bondes elétricos
pouco sobrou. O Unico bonde que sobreviveu esta exposto no Museu do Homem do Nordeste,
possuindo a chapa nimero 104, o carro circulou até marco de 1954 percorrendo o trajeto Boa
Vista - Madalena. Além dele, alguns pedacos dos trilhos se encontram perdidos em ruas do

Recife, sobrepostos pelo asfalto que sufoca as ruas da capital pernambucana.

Grandes cidades sdo intituladas como espacos de conflito, sendo compreendida como
espaco funcional, prioritariamente destinada a acumulacéo e a circulacdo do capital. A vida
cotidiana é por exceléncia o lugar que se desenvolve a vida humana. O cotidiano é o resultado
de um processo de socializacdo em que uma forma especifica de interacdo relaciona o individuo

ao grupo, transformando o espaco geografico em simbdlico.

O passado ndo esta contido apenas naquilo que passou, ele constitui nossas
sensibilidades e continua, de certa forma, a ser presente. Benjamin aponta que “articular
historicamente um fenémeno com o passado néo significa conhece-lo tal como ele de fato foi”
(BENJAMIN, 1994, p. 224), significa encontrar no presente reminiscéncias que nos
transportam ao passado. Escovar a historia a contrapelo nos mostra a importancia de atentar
para os fazeres cotidianos como caminhos para escutar e compreender as outras vozes, além da

perspectiva do fragmento como sinteses capazes de expor o mundo, as narrativas para a historia
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ndo irdo acabar, a cada leitura novas possibilidades surgem, por isso a historia € sempre escrita

e reescrita.
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